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Mentre gli Annali Civili del Regno van pubblicando 
una serie di articoli intorno ad alcuni principali porti 
fari e lazzaretti de’Reali Domini di qua dal Faro , non 
sarà senza interesse riprodurre eziandio questo Som- 
mario del Reso-conio originale, che di tutte cosiffatte 
opere eseguile in corso od in progetto fino a tutto l’an- 
no 1833 rassegnava a S. E. il Ministro lo stesso Auto- 
re , Ufìziale incaricato di questa branca nel Rcal Mini- 
stero de' Lavori Pubblici — Delle molte novità poste- 
riori non terremo ragione per essere conseguenti alla 
data che no piace serbare al presente lavoro. 
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INTRODllZIONIi 



Speciale importanza de’Porti, Fari e Lazzaretti nel Hea- 
mc dello duo Sicilie per la geografica sua postura , e jicr la 
grande estensione delle sue coste ; per le condizioni partico- 
lari della sua gente e delle suo industrie ; pel pericolo elle 
presenta alla navigazione il nostro litloralc dcirAdriatico ; e 
per l’odierno incremenlo della nostra Marina mililare. 

Ragione, e partizione del lavoro. 

I. Porti. 

Primato de’ porti sopra le altre opere pubbliche presso 
tutte le nazioni marittime ed incivilite — Stato delle cose al fe- 
lice avvenimento di S. M. (D, G.) al Trono — Rapido e suc- 
cessivo colmamento de’nostri più grandi ed antichi porli , 
specialmente in sulTAdriatico — .Novero delle principali e più 
grandiose opere che si richiedevano per cessare un tanto in- 

I 







conv('iiifiii<c — Provvidi urdinamenli della M. S. all’uopo — 
Ricerca delle cagioni dello scnditnenlo de’ nostri porti, e stu- 
di preparatori alla compilazione de’ progetti d’arte di quelli 
da costruire o restaurare — Saggio dell’antica maniera di co- 
struire i porti a moli con archi su piloni isolati. 

legislazione dc'porli — Con Decreti del 3 settembre e 1 A 
ottobre 1813 sono dichiarati militari c posti alla dipenden- 
za del Reai Ministero di Marina i porti di Napoli , Castel- 
lammare, Gaeta , Baia, Cotrone, Taranto, Brindisi , Man- 
fredonia, del Granatello e dell’ isola di Tremiti — Successi- 
va dipendenza di quelli mercantili da’Rcali Ministeri di Ma- 
rina, degli Affari Interni e de’Lavori Pubblici — I porli sonoope- 
re speciali, quantunque il piiidelle volte sieno costruiti e man- 
tenuti a spese de’ rispettivi Comuni. Come tali si governano 
con Io-norme dettate da’ Regolamenti Sovrani del 20 settem- 
bre 1816, 28 febbraio 1826, 30 agosto 18A0 c 16 febbraio 
18A1 per le opere pubbliche provinciali, c sono amministrati 
da Deputazioni e Cassieri speciali eletti nella forma stabilita 
da una Sovrana Risoluzione del 21 Maggio 1843 — Il man- 
tenimento de’porti mercantili è stalo testé messo a carico di 
questo Reai Ministero su’ fondi della Finanza, prescrivendosi 
pur facquisto di un cavafondo a vapore per tale oggetto — 
Nuova e miglior classificazione da farsi in questa circostanza 
di Porti — Riflessione circa la natura delle spese destinate 
alla costruzione de’ medesimi. 

2. Fari e fanali. 

Loro necessità, origine c successivi perfezionamenti fino 
a’ moderni trovati dell’ Arago e del Fresncl. 

Ilimninazione del doppio seno che forma il Golfo di Na- 
lK)lì, come saggio di un sistema di fari e fanali da lutti cir- 
condare i Reali Domini. 

Antichi voti del Consiglio provinciale di Napoli ed ordini 
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Sovrani all’ uopo — Primo sporimonin in Italia di un faro 
Icniicolare o di rifrazione sulla torri! del porto di ^'isida — 
Sua riuscita ed applicazione ad altri fari del Golfo — Nomi- 
na di una Coramessionc composta dall’illustre Fisico Melloni, 
dall’Ingegnere di acque e strade Lauria e dall’ AIRere di va- 
scello Vacca onde determinarne i sili — Essa propone undi- 
ci Fari, cioè due di I.* ordine , uno a lume Asso in Ischia ed 
un altro a lume variabile in Capri; uno di 2.* «rdinea luci; 
variabile sul C.apo Miscno; uno di 3.* ordine a lume variabi- 
le sulla Torre del Molo di Napoli; quattro di 4.’ ordine, doti, 
uno a lume fisso sulla punta della Campanella, c Ire a lume 
variabilein Precida, Nisida cCastellammarc;c Ire di S.‘ ordine 
a lume fisso in Baja,alla punta di S. Gennaroed in Torre An- 
nunziala. Di questi Fari mancano solo i tre di Miseno, Capri 
e Torre Annunziata, e quello d’ Ischia per ordine Sovrano si 
è fallo di 4.* ordine e fuori il sistema della Commessione — 
Risultati generali del lavoro dell'Ingegnere Lauria per la co- 
struzione c manutenzione dc'dctli Fari. 

Ordinamento del servizio de’ Fari e fanali del golfo di Na- 
poli. 

Commesaione de' Fari — I suoi componenti hanno avuto 
delle gratificazioni, ma non godono alcun appuntamento fis- 
so — Vani sforzi della medesima per allargare la sfera del- 
le sue attribuzioni da’ Fari del Golfo di Napoli a quelli 
di lutto il Regno — Scemala per morte del lodalo Mello- 
ni, non esiste che di nome o tutto al più non s’ ingerisce 
che di soli Fari del Golfo di Napoli — Gli altri seguono a far 
parte della costruzione de' rispettivi porti senz’ alcun piano 
determinato o nesso fra loro — Sarebbe importantissimo ri- 
chiamare in vigore una Commessione cosi utile , e darle fa- 
coltà bastevoli per assicurare l' unità tanto necessaria nel- 
la disposizione de’ Fari, senza la quale sarebbero essi de’fuo- 
chi di porto c nonché tornar profittevoli alla navigazione po- 
trebbero esserle talvolta jicricolosa cagione d’errore. 
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L'/ngeynire direi lare de' Fari è il sig. Lauria , che ne fu 
gralifìcalo, c si ebbe pure un assegnamento mensile di du- 
cati 10 da’ 24 Maggio 1848 a tutto dicembre ISSO. Egli ha 
ancora Tispezionc del Faro sulla gran Torre del Molo di Na- 
poli dipendente dalla llcal Marina. Ad Àrchitelto di detta- 
glio è destinato ringcgnere meccanico D. Nicola Laurenzana 
col solo drillo dell' indcnnilA di via. 

Il Commesso del fabbricante Parigino Lcpautc sig. Augu- 
sto Bernard venuto a montare gli apparecchi forniti dal suo 
principale po’ fari di Napoli e Castellammare riceve da prin- 
cipio un pagamento giornaliero dalla Provincia per tutto il 
tempo della sua dimora in Napoli, od indi è ritenuto come 
Mcceanieo Capo del servizio de' Fari , ne’ primi quattro 
anni col soldo di due. 80 al mese c con l’indennità di via 
a grana 20 il miglio fuori la Provincia di Napoli, negli altri 
tre anni con due. 60 al mcsc,c ne’sci anni tuttora in corso con 
due. 50. Ancora, vi è \m Macchinista aspirante senza sol- 
do, (xl era il sig. Nicola Pelrccchi ora trapassato. 

Guardiani — Ve ne ha uno per ogni faro col soldo di 
due. 10 al mese, c col soprtissoldo di due. 2 per quelli iso- 
lati — Il Guardiano del faro di S. Gennaro ne ha 12 — In 
Nisida è un secondo guardiano con due. 3 al mese — 1 Guar- 
diani sono nominali dall' Intendente c pagati dull’appal lato- 
re, ma dipendono dall' Amministrazione , e sono sorvegliati 
da’ Capitani de’ rispettivi porli c da’ Sindaci locali , senza il 
cui certificato mensile di buona manutenzione non possono 
essere soddisfalli. 

Tre offerte si fanno da Lcpaule, Pelrccchi e Sauller c C. 
per la fornitura de’ Fari a prezzi ed in un tempo determina- 
lo; ma non si accellaiio per la giusta considerazione che vin- 
colandosi con un’ anticipala convenzione si potrebbero perde- 
re i successivi perfezionamenti di questi ap]»arce«:hi o l’ullerio- 
rt! ribasso de’loro prezzi. Se ne unisce uno specchio compara- 
tivo per potersi tener presente nelle singole commissioni. 
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Per un uso riconosciuto dui Keal Ministero delle Finanze 
questi Fari di conto provinciale entrano in franchigia — A 
misura che sì accendono i nuovi fari, se ne cura provvisoria- 
mente il mantenimento od anche la sola illuminazione con 
parziali appalli od in economia — Si unisce un computo esal- 
to della spesa occorsa per questo provvisorio servizio. 

Si compila ìndi e mette a stampa con la Sovrana approva- 
zione un Itegolamcnto e quaderno de’ patti c condizioni per 
un appallo generale AììvlVCì fari già costruiti con la facoltà di 
potervi comprendere anche gli altri da costruirsi — Il con- 
tralto se ne stipola con certo Vincenzo Salvi per quattro an- 
ni dal 1.* Maggio ISSO in poi con la spesa mensile , di cui 
si unisce pur lo specchietto — Per la rinnovazione di questo 
contratto già scaduto si commette all’ Amministratore Gene- 
rale di ponti c strade, ma non si esegue una revisione dì quel 
Itegolamento, nè la rinnovazione stessa del contratto ha più 
luogo per l'indugiare dell' Intendenza di Napoli. 

Speciale servìzio di mantenimento ed illuminazione del 
faro sulla Gran Torre del Molo di Napoli — La Rcal Marina 
vuol farne dapprima la consegna al Ministero de’ Lavori Pub- 
blici con la dote corrispondente , ma poscia pretende trasfe- 
rirgliene senza più il peso — Ragioni allegate in contrario 
da questo Rcal Ministero. 

Alla costruzione e manutenzione de’ nuovi furi del Golfo 
di Napoli provvede la Provincia con un dritto di lantcrnag- 
gio su’ legni mercantili, nazionali , e stranieri provvognenti 
da fuori il Golfo stesso, il cui prodotto alla ragione dì grana 
60 pe’ legni da 50 a 200 lonneIIatc,e di due. 1.20 per ogni 
altro dalle 200 tonnellate in su , si calcola di annui duca- 
li 2400 — La riscossione doveva farsene in appalto, ed il 
prodotto versarsene nella Cassa delle opere pubbliche pro- 
vinciali, ma si esegue da principio insieme agli altri dritti 
sanitari dal Cancelliere della Deputazione di Salute del Por- 
lo di Napoli con un premio di annui due. 36 a 40 , c da un 
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Controllo con l’ annua gratificazione di due. 30, oltre la spe* 
sa di annoi due. 4. 50 per un registro a tallone stampato. 

Fin dal 1851 doveva cessare questa esazione in economia, 
cd eseguirsi nell’anno appresso in appallo , giusta gli ordini 
più precisi di questo Reai Ministero e le assicurazioni più 
formali dell’ Intendenza di Napoli — Però dall’ ultimo Stato 
Discusso delle opere pubbliche provinciali si rileva che non 
se n’é fatto più nulla per una tal quale dimenticanza di 
queir Officina. 



3. Lazzaretti. 

Necessità ed origine de’ Lazzaretti sporchi, ossia a fette , 
scroisporchi c di osservazione — S. M. comanda che i Suoi 
Reali Domini ne abbiano due nel Continente in Nisida e Brin- 
disi, c due nell’Isola in Messina c Siracusa. 

Il mantenimento de'Lazzaretti é a carico di questo Reai Mi- 
nisteroj ma pare che ciò nullameno in molti di essi abbia po- 
sto mano il Ministero dell’Interno, e però gliene sono stale 
chieste le carte. 



4. Empori. 

Erano ad un dipresso ciò che noi chiamiamo Carieatoi, 
o Scale-franche — Cenno de’Carìcatoi de’ cereali in Sicilia e 
di quelli degli oli in Gallipoli — Proposta del defunto Direttore 
Generale Afan de Rivcra per istabilirsi di questi C.aricaloi o 
grandi magazzini di deposito in determinati punti marittimi 
del Regno — Ne’ progetti de’nostri porti si comprendono i ma- 
gazzini, anzi in quello del Porto e Lazzaretto di Nisida for- 
mano il nucleo dell’intera costruzione , ma non sono quelli 
a’quali accennava il Commendatore Afan de Rivcra, garen- 
liti dal Reai Governo. 
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PARTE PRIMA. 



UUL TIMinO. 

PORTO DI GAETA. 

/.* Restaurazione delle banchine. 

I lavori delle woKliere e banchine di Gaeta si eseguono dal 
Ramo di Guerra odelIMnlemo^ secondo che riguardano le 
fortiRcazioni od il porlo, che si dichiara non esser punto mt- 
lilare, ed il solo cavamenlo se ne lascia a carico della Reai 
Marina. 

. Primo stato estimativo di due. 1770 per la ricostruzione 
dell’ala dritta dell’unico scalo d’alaggio col ricambio di||rc 
colonne di ormeggio. Si esegue dal Genio , c la spesa ne a* 
scende a due. 1 560 , di cui due. 650 si pagano dal Ramo di 
Guerra, ed il resto aumentato a due. 922. 22daIlaProvincia. 

Altro progetto di due. 8200 per riparare interamente quelle 
banchine — Se ne imprendono i lavori dal Genio ; ma S. M. 
(D.G.) vuole che si compiano dagl’ Ingegneri di acque e stra- 
de ed a carico per metà della Provincia stessa , e per l’al- 
tra metà de’ fondi delle opere Regie. Cu’ primi lavori si com- 
pie un tratto di banchina lungo palmi 54, e la spesa stima- 
tane a ducali 600 é approvata per due. 442. 24. Gli altri la- 
vori poi intesi a compierei rimanenti palmi 778 di banchi- 
na sono approvali per due. 8000 ed eseguiti ad ordine dal- 
Tappallatore de Rosa,cui si paga eziandio un’indennità tran- 
satta per due. 150. 

Terzo stato estimativo di urgenti riparazioni di danni. Si 
approva per due. 88. 30 da ratizzarsi allo stesso modo. • - 
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Qwamenlo del porlo. 

Allri lavori proposti dal Capitano del porto, specialmonti- 
[xd cavamentodi qucsi’ullimo— Se ne attende il progetto già 
da tanto tempo commesso alla Direzione Generale di ponti 
c strade per prendere gli ordini di S. M. sull’ esecuzione dei 
lavori, e sull' imputazione della spesa. 

3.' Fari. 

S. M. comanda che invece dell’ attuai faro sulla l'orre 
di S. Caterina se ne oostruisOi ivi stesso un altro di 4." ordi- 
ne;poi che questo si alloghi sotto la batteria dello Stendardo; 
indi , a parere di apposita Commessionc, che se ne costrui- 
scano dus,cioé,uno di 4.* ordine a lume fisso sul terrapieno 
dell’antica batteria di ilalpaeto, od un fuoco di porto ad 
ecclissi sullo sporgente presso i due pilastri, che sostengono 
l’asta della Rcal Bandiera ad oriente della batteria di S. Ma- 
ria. 11 progetto n’é approvato dalla M. S. por due. 7300, di 
cui due. 3600 per le fabbriche , e due. 3700 per 1’ acquisto 
e messa in opera delle due macchine , il tutto a spese della 
Provincia. U esecuzione de’ lavori di fabbrica d aggiudicata 
a Vincenzo Giordano con 1’ aumento dell’ 8 per 100, ed i 
due fari sono tosto costruiti in Parigi c trasportati in Gaeta ; 
ma nuovi ordini della M. S. prescrivono adattarsi il faro di 
4.’ordine sul fabbricalo dell’attuale lanterna con la spesa di 
due. 2200 , ed il fuoco di porto non pivi sulla batteria di S. 
.Maria, ma sullo stesso pilastro sorreggente l’asta della Reai 
Bandiera con la spesa di due. 1290. Sciolto perciò il con- 
tratto di appalto con Giordano , indennizzandolo degli am- 
mannimenti fatti alla batteria di .Malpasio iu due. 135. 74, 
sono i nuovi lavori eseguiti ad ordine dall’appal latore D. Tom- 
maso de Rosa a’prczzi del progetto. 

Il piccolo farudi 4. 'ordine ad ccclissiper la Torre di S.Ma- 
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> nV(é cetlulo alla Reai Marina petduc; I S80.2 1 ,ande coslruir- 
scnc in Napoli un allro di Sbordine ossia lanternino con la 
spesa di due. 1 50 in (ulto ; ma òsso e poi fnlto venire anche 
di Parigi , ed all’altro faro di 4.* ordine per la torre di S. Ca- 
terina è aggfiunta una macchina a movimcntorio rotalo co- 
struita in Napoli da M. Bernard, le cui due grandi lenti sono 
commesse allo stesso Lepaute ed importano con quel famdi 
5. ‘ordine, piccolo modello, circa due. 500 — A questo mcxloil 
faro di A.'ordine sulla Torre rfi^.Co/er/na è reso a fuoco fisso * 
varialo da splendori di 3 in 3 minuti con luce visibile alla 
distanza di miglia 18, e l’altro all’ingresso del porlo sulla 
torre di S. Maria a luce meli rossa costante ed invariabile, 
visibile alla distanza di miglia 8. I due nuovi fiui si accen- 
dono il di IO agosto 1854, e sono mantenuti dallo stesso ap- ' 
pallalorc dei furi di Napoli per Testaglio mensile xiuoilo di 
due. 48. 12. Questo appallo slipolato il dì 25 novembre 1854 
deve durare due anni. Il computo della spesa occorsa può 
cosi ricapitolarsi: ^ .... 

Sp<\sa totale de’duc primitivi apparecchi Icnlicolari venuti 



di Parigi e trasportali in Gaeta . 


3026 . 


68 


da cui tolti perché pagali dalla lical Marina' . 


1580 


21 


Restane. . ' . 


1416 . 


47 


Importo de’ nuovi apparecchi sostituiti agli 






antichi . . 


50Q 


' 


Idem del primo certificalo de’ lavori df fab- 






brica eseguili da de Rosa 


1138 


— 


Compenso degli ammannimenli a Giordano . 


135 


74 


Stampa dell’acrwo a'naviga/Ui ... .a. 


3 


80 


In uno ducali. 


3224 


01 


Indennità di viaggio al sig. Bernard. . . 


144 


40 



Totale ducali . . 3368 . 41 
2 
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salvo a liquitlai'si la procisa ('iFra doj;li ultimi apparecchi 
nonché la sin-wi ullcriore ila’ lavori di fabbrica, cd oltre pur 
l’cstaglio di mantenimento in annui ducati 577. 44. 

4.‘ F,dipzio della depuiazionedi salute. 

Sono approvati cd eseguiti ad orditie sul fondo degli edi- 
• fizì provinciali del 1854 due progetti, uno di ducati 830 per 
regolare la facciala di detto edifizio , inclusa una ringhiera 
di ferro per separare i viaggiatori non ancora ammessi a li- 
bera pratica dagl' individui della deputazione, c l'altro di du- 
cati 195 JKT la costruzione di una stanzetta all’angolo dcll’e- 
difìzio medesimo pel deposito delle merci , cd anche per la 
contumacia delle persone. 

Un terzo progetto di ducati 440 é compilato daU'Ingegncre 
Rocco per la conservazione c buona tenuta di queU’edi8zio, 
facendone eseguire la parte relativa ad urgenti riparazioni 
del letto. Ma quest’urgenza non é ritenuta, ed é egli invitalo 
a gitisliiìcarc il suo procedimento, sebbene poi , ad avviso 
dello stesso Consiglio d’ingegneri , sia quel progetto appro- 
vato. 



PORTO, LANTERNA E LANTERNINO DI PONZA. 

l'in dal 1 833 se ne dichiara la spesa estranea alla Rcal Ma- 
rina. Pertanto quella di ducati 125.92 per Taccommodo della 
lanterna, e di ducali 7C. 21 del lanternino s’imputa al C.o- 
munc; c l’altra pe’ lavori del porto alle spese straordinarie 
del Rcal Ministro degli Affari Interni. Per non essersi però c- 
seguili questi ultimi lavori nel 1836 c per la sopravve- 
gnenza di nuovi guasti, la ])criziadi ducali 1913. 26 ridotta 
nell’ appalto a ducati 1860 é in marzo 1837 elevala con l’ap- 
I>rovazionc del C/>nsiglio d’ingegneri a ducali 2200, salvo il 
risparmio del 10 per 100 circa eseguendosi i lavori in am- 
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miliigtrazionc, cd olire il compenso di diuMli 89. 60 all' In- 
gegnere Marangio. Ma approvala appena da S. M. questa no- 
vidla perizia, e data pure ad eseguire in economia all’appal- 
talore del Genio Coppola a’ prezzi c col ribasso del suo par. 
lito per le opere del Genio slesso, sotto la sorveglianza del 
Maggiore del Genio Mayo c del Guardia del Genio Idraulico 
Volpe, nuovi danni sopravvengono, cd una terza perizia dello 
stesso signor Majo é approvala dalla M. S. por ducali 4300, ■ 
di cui cioè gli stessi già delti ducali 2200 pel restauro delle 
banchine e del primo sbarcatoio, e ducati 2300 per quello 
dell' altro sbarcatoio alla Punta bianca e pel ricambio delle 
colonne di ormeggio. I primi lavori eseguili nel 1840 impor- 
tano ducati 2060.08, e<l i secondi nel 1841 ducati 2131.20. 
Col risparmio in ducali 308. 71 sono gratificali Majo c Vol|)e 
di ducali 200 il primo c di ducali 80 il secondo, c con altri 
ducati 20 è rimpiazzata una colonna di ormeggio spezzatasi 
in dicembre 1840. 

A guardia de' lavori falli è destinalo il maestro falegname 
Raffaele Buonanno con rappuiitamenlo di ducato uuo al me- 
se, ed è pur disposto il deviamento delle acque scorrerdi nel 
ixvrlo, il tulio a spese del Comune. 

iVeI 1847 enei 1848 nuovi accommodi si reclamanoalla lan- 
terna, al lanternino ed alla banchina di Punta bianca, che 
dallaltcal Marina sidice crollante. Per raecommodo della l.an- 
Icrna il progetto c approvalo dal Reai Ministero dell’ Inlerno 
per due. 127. 21, ma non c eseguilo, perchè nè la Finanza 
nell’interesse di quella Dogana, nè l’Interno nell’ interesse di 
quel Comune ne vogliono pagare la spesa. Per l’aceomimxlo 
del lantcTnino lo stalo estimativo è approvato per ducati 
1 14. 64, oltre il compenso di ducati 2. 18 all’arcbiletio Civile 
Migliaccio, che l’ha compilalo , o ducati 3. 27 per la dinv 
zione e misura de’lavori, la quale pv?raltro è confidala all'In- 
gegnere di acque e strade I). ParidcCuerrieri.Esso è eseguilo 
per l'urgenza co’ fondi delle opere pubbliche provinciali. Per 
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l'aix'ommodo inRnc della banchina, respirilo un primo pnogci' 

10 f'allonc nel 1846, e non compilalo l’altro commessone al- 
ringcgncrcMarangio, n'd prcscnlnlo uno dì ducali 4460 dal- 
ringcgnere Cassclla , ma per la povertà del Comune nem- 
meno si ha csccu7.ione. Ora poi ogni quislioncd siala Ironca- 
la da S. M.(D.G.) che dopo ben due avvisi della Consulta ha 
dichiaralo dover andarcqueslo spese acarico della Finanza in 
aiuto del Comune,ed ha pur comandato che l’ Ingegnere Roc- 
co verifichi l'urgenza de’ lavori c F ammontare della spesa. 
Posteriormente ha la M. S. comandato ancora che si faccia 

11 progetto della sposa di cavamento del jiorlojchc si dice non 
ispiirgaloda meglio di SO anni, salvo a destinarvi i fondi; 
ma l'Ingegnere Rocco non vi ha più adempiuto, ed è stato 
leste vivamente sollecitato a farlo. 

PORTO E B.\NCII1.\A DI VE.N’TOTEJiE. 

Abbandono di questo piccolo porlo, cagione del suo inter- 
rimento cd urgenza di nettarne il fondo e restaurarne le 
lianchinc. L’ Intendcnlc di IVapoli lo propone invano fin da 
dicembre 1841. S. Iti. (D. G.) l’ordina provvidamente nel 
1855. Por la restaurazione della banchina nella parte onde 
si accede alPabilalo si leva tin progetto di ducali 1175 dal- 
r Ingegnere Giuslini, e si dispone eseguirsi subito ad ordine 
nella stessa stagione sotto la direzione dell’ architetto D. Ste- 
fano Coscia. Ma poi so ne fanno i soli ammannimenti per 
mettersi in opera nella primavera del 1856. L’appalto se ne 
stipola a 5 settembre 1855 con Francesco Palalano di Ven- 
lotone a’ prezzi del progetto. Ui spesa se ne imputa alla mossa 
do’ fondi delle opere Regie del 1855. 

Pcrlospurgaincnlo poi del bacino c destinalo dalla Rciil Ma- 
rina il sandalo n. 5, ed il Sotlinlendenlc del Dislrcllo domanda 
che vi s’impieghino i forzati del vicino carcere di S. Stefano, 
raccomandandosi per la spesa allamunilìccnza Sovrana. S. M. 
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|H;nncUc che si Faccia lo sialo cslinialivo di lalc spesa , c si 
riserba di deslinariie i fondi. N'è incaricalo con premura lo 
stesso archilcUo Coscia. 

MOLO DI FORIO D' ISCHIA. 

S. M. (I). C.) si degna accordare al Comune sui fondi 
delle opere pubbliche provinciali due soccorsi, uno di ducali 
3000 pagabili a durali 1000 l’anno a coniare dal 185 1 
per r ampliamento del molo, c riiltro di ducali 500 perle 
opere intorno al porlo, da spendersi a prudenza del Sindaco. 

PORTO D’ISCHIA. 

Origine e rapidità di quest’opera dovuta alla Sovrana 
presenza. Per ordine di S. M. (D. G. ) l’ Ispettore d’acque c 
strade Obcriy ed il primo Tenente del Genio Milo ne com- 
pilano un progctio in doppia lettura. Escavandosi il fondo di 
quel lago alla profondità di palmi 12, aprendosi una nuova 
foce di palmi 500 fra’ colli Boschetto c S. Pietro, garcnlcn- 
dosi questa con un molo a pietre perdute lungo circa palnri 
700 e costruendosi una limitala banchina per lo sbarco , la 
sposa sarebbe diduc. 50000. Si ridiirrcbbequeslaaduc.25500, 
se il cavamcnio si limitasse al terzo della superRcie del la- 
go , ravvicinandosi la scogliera alla foce c facendosi p<?r- 
lanlo più breve nonché minorandosi Tampiezza dell'avam- 
porto ed anche della foce medesima. S. M. approva l’ opera, 
ma vuole che si faccia in economia. La direzione se ne affida 
dapprima allo stesso Tenente Milo, ed il servizio amministra- 
tivo al Commessario di Marina Cavalicr D. Camillo Quaranta 
allo stesso modo del bacino da raddobbo ; ma poi rimosso 
quel primo, ne ha l’allro pur la direzione, degnandosi la M. S. 
riporre in lui inlcramente la sua fiducia c chiamarlo solo 
responsabile della pcrfella riuscita dell’ impresa — A fiscale 




fillcvoli per l’esame che questo Reai Ministero Jeo fare delle 
contabilità del signor Quaranta. Se ne dirisano però altrcl* 
\Anii prospetti, ed insieme si descrivono i lavori eseguiti fino 
a tutto il issi; ché degli altri si aspetta ancora la chiesta 
contezza. 

I lavori di costruzione del porto, ossia di taglio c gittata 
de’ massi da scogli, cominciano il 25 luglio 1853; quelli di 
cavamento il 12 giugno 185i. 

II nuovo porlo é inauguratocon gran pompa il di 1.' set- 
tembre 1854., ed il di 28 luglio 1855 vi penetra facilmente la 
Reai Fregata a vapore il Tancredi. 

Fin dal 19 luglio 1855 si accende alla punta della scoglie- 
ra posta a difesa dell’entrata del nuovo porlo un fanale prov- 
visorio fornito per ordine Sovrano dal Regio Arsenale di Ma- 
rina, affidandosene il servizio a certo Gaetano Attardi, che d 
poi soslituilodal suddetto Iacono senza alcun altro emolumen- 
to por ora. 

Indi sulla torre costruita alla punta medesima si alloga 
per ordine di S. M.un faro di 5/ ordine a lume fisso variato 
da splendori di 3 in 3 minuti, fisso costa ducati 1356. 55, già 
pagati al signor Augusto Bernard. Vi sono destinati da S. M. 
due guardiani (Nicola Aniello Scala c Sebastiano di Meglio), 
col soldo ciascuno di ducali 6 al mese, e .s'incarica l'Inge- 
gnere Lauria di provvedere al suo mantenimento cd alla sua 
accensione per la prossima buona stagione, compilandone in- 
tanto il debito avviso a’ naviganti. 

N.B. Aggiungendo alla suddetta somma 

di ducali 81,056. 19 V. 

l’importo di 264,912 canne cubiche di sco- 
gli di Pozzuoli gittati nel 1855 per prolun- 
gare cd ingrandire quella scogliera in due. 6,289. 1 1 
c di altre 150 canne cubiche di simili sco- 
gli, che si é proposto giltarvi nel 1856 sul 
fondo de’ ducali 30 mila addetto al servizio 
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ili'lli! Regio polricro e scogliere, in duo. . 3,450. — 



sarA liilla la spcsaGnoraconosciula di due. 90,795. 30 ’/, 

Anche in liiUo questo manca fraTallro la spesa del lavorio 
do' pezzi di piclrarsa per l' intero anno 1855, le cui conlabi- 
lilA si aspettano tuttora. 

FARO DI PROCIDA. 

È questo un faro di i’ ordine a luce costante od invaria- 
bile posto sulla punta detta Cioppelo all'altezza di palmi 87 
sul livello medio del mare c visibile alla distanza di miglia 
12. Pur la costruzione della torre ed abitazione del custode , 
con una strada di discesa , piazzetta innanzi al faro e cister- 
na , nonchA per mobiglia della stanzetta di pernottazione del 
Capo del servizio, sono approvali tre progetti darle, cioA, uno 
di due. 2G56. 89, e due altri suppletori, uno di due. 753.77, 
ed un altro di ducati 1617. 11: in lutto due. 5027. 77. I la- 
vori di fal)brica,cseguitinrforrfineda’fralclli Pcrillo, importa- 
no ducali 4303. 85, c quelli di ferro dal macchinista Petroc- 
chi due. 550.66 ; in tutto ducali 4854.51. 

L'apparecchio lenlicotarc fornito da Lepaute imporla du- 
cali 445.97, la lanterna d’inviluppo eseguila dal dotto Po- 
trucchi ducali 469.20, il candelabro e la tavola di servizio 
fornita dallo stesso ducali 39.10, vcntollo lastre sommini- 
strale dalla casa Solei ed lleberl ducali 124. 60, e gli oggetti 
di latta eseguiti dallo stagnaio Loffredo ducati 34. 28; in tutto 
ducali 1113.15. 

Questo faro é acceso il 30 aprile 1847 e mantenuto prov- 
visoriamente in economia dal signor Ucrnard sino al I. 'mar- 
zo 1850, in cui A compreso nell’appalto generale con Salvi, 
ed allora per metterlo in islato di consegna si spendono altri 
ducali 91.37. 
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l'ORTO E LAZZAKEITO SPORCO COiN ISCALA — 
FRANCA A MISENO. 



/.* Porto e Lazzaretto. 

Ragioni che fanno toglier di mira per tale obbiello Pan- 
lico porlo di Miscno. Da molli anni il Dccurionato di Napoli, 
la Clamerà consultiva di commercio ed anche il Consiglio pro- 
vinciale di Napoli nelle sessioni dal 1830 al 1833 doman- 
dano lo stabilimento di questo lazzaretto o peste con un 
porlo franco ed ogni altro favore inteso a rianimare il com- 
mercio e la navigazione. Cinque Società anomine surte (jui 
nel I83A offrono sostenerne la spesa per rivalersene su’ pro- 
dotti del Lazzaretto stesso c àcW' entrepót , di cui chiedono 
fa concessione. L’offerta è accettala da S. M. coll’ obbligo alle 
Società di costruire prima il lazzaretto di Brindisi e compiere 
interamente il porto di Nisida. Mentre però il Consiglio de’.Mi- 
nislri discute le condizioni necessarie per la custodia dc’nuovi 
Lazzaretti, per la sicurezza contro i contrabbandi c simili, so- 
praggiungono altre due offerte di un certo Nicola de Pompei, 
c Giuseppe Natale q.° Biagio, di cui la prima c rigettata dalla 
M. S., c l’altra ristretta da molte opere a quelle solamente 
del molo militarc,di un Lazzaretto sporco in vicinanza della 
capitale c di una scala-franca é rimessa alla discussione per- 
sonale del Ministro delle Finanze, dal quale dopo il 25 mag- 
gio 1839 non se ne ha più contezza. 

2.‘ Faro. 

Sulla Torre del Capo Miseno dovrebbe stabilirsi un l’aro 
di 2*. ordino a rotazione con ccclissi c vivo raggio di luce di 
30 in 30 secondi, visibile alla distanza di 25 miglia. Diffe- 
rita per mancanza di mezzi T cnlifìcazione di questo Furo , si 
('Ofiipila indi il progetto |icr la costruzione del solo fabhri- 

3 
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calo a)lla spesa di ducali 4080 , e se ne attende l’avviso del 
Consiglio d Ingegneri d'acque c strade nonchò la proposta che 
il Consiglio provinciale del 1855 dovea fare dc’mczzi opiiorlu- 
ni. Intanto per 1’ esecuzione di questi lavori col metodo d' or- 
dine vi sono state giù duo offerte di Vincenzo Salvi col ri- 
basso del 2 per 100, e di Pasquale Noccrino col ribasso del 
5 per 100, c fra loro , ad avviso della Deputazione provin- 
ciale, si dovrà aprire a suo tempo una gara amministrativa. 

PORTO E BANCHINA DEL MOLO DI BAJA. 

I. l^lo. 

Fin dal 1844 il Cousiglio provinciale di Napoli ne chiede 
lo spurgamento, c si domanda alla Camera consultiva di com- 
mercio se il commercio vi sia interessato, ma non vi ò trac- 
cia di risposta, trovandosi solo questo porto dichiarato mili- 
tare con Decreto del 3 settembre 1813. 

2. nanchina. 

Chiestane la riparazione dal &ipitano del j>orto di Pozzuo- 
li, si sta discutendo da chi debba eseguirsi, dicendola l'Inten- 
dente di Napoli costruita dal Genio e non dal Comune di 
Pozzuoli, e niegandolo il Rcal Ministero di Marina. 

3. Faro. 

È questo un faro di 5.° ordine a lume costante ed invaria- 
bile posto sulla punta del Fortino a mare detto della Tana- 
glia, all’nllezza di palmi 53 sul livello medio del mare, c vi- 
sibile alla distanza di C miglia. Per le condizioni particolari 
del sito , la torre ne è formala a lamino di ferro raccoman- 
dale ad ossatura dello stesso metallo forgialo, ed i progetti 
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del signor Inaurici ne sono approvali, uuo por due. 2683.95 , 
cd un altro suppletorio per due. 596. 14 ; in lutto duca- 
ti 3280. 07. I lavori di fabbrica eseguiti ad ordine dagli ap- 
paltatori Pcrillo importano due. 986. 73, c quelli di ferro 
dalPimprcnditorc Vincenzo Gallo due. 1975.07; in tutto du- 
cati 2961. 80. 

L'apparecchio fornito da Lepaute imjiorla due. 962. 43 , 
cd il trasporlo due. 289. 20, incluso (>erò anche quello dcl- 
l’altro faro della Campauella. Questo furo è acceso il 1.* lu- 
glio 1850, ed il servizio n'c compreso nell’ appalto gcnerab' 
con Salvi. 

COSTRUZIONE DI UN PORTO MILITARE NEL GOLFO 

DI POZZUOLI AL SITO DELL’ANTICO PORTO GIULIO 

S. M. comanda alla fine del 1855 die si costruisca un 
porlo militare nel golfo di Pozzuoli al silo dell' antico porto 
Giulio entro il lago d’ Averno , affidandone la direzione al 
Commessario di Marina Cav. Quaranta, per eseguirlo in eco- 
nomia sotto gli ordini della M. S. , e«l alla dipendenza di 
questo Reai Ministero, allo stesso modo del porlo d' Ischia — 
Ad Ingegnere di dettaglio vi è destinalo D. Luigi Pinga. 

Per la parte nautica la M. S. incarica il C.apilanu di fre- 
gala signor Lcllieri di eseguire una reticolala di scandagli 
nel lago d’Averno e ncdla spiaggia del golfo di Ruja, ed egli 
la compie coll'opera di un 3'cnente di vascello, c di 4 guar- 
die-marine nonché di 35 marinai-cannouicri di cqui|iaggio 
delle lance, c colla sjM;sa in lutto di due. 581.35, di cui du- 
cali 360. 38 sono anticipati dal Rcal Ministero delle Finanze 
sul feudo assegnato uU’opcra nello Stalo discusso di questo 
Rcal Ministero pel 1856, cd il testo c imputalo al fondu me- 
desimo. 

Il signor Quaranta doveva per ordine di 8. M. levare dal 
suo cauto la pianta toiiografìca de'Iaghi Averno e Lucrino 
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ro'lcrrmii adiaconli, ed egli Io fa coll’ opera del signor Piti- 
ga e eolia spesa di ducali 157.28 prcWala dallo slesso Fon- 
do suddetto. 

La prima idea ò di riaprire l’antica comunicazione del- 
rAverno col Lucrino, c diqucsi’ullirno col mare, c però S. M. 
dispone che prima d’intraprendere i lavori del nuovo porlo si 
valutino i due laghi dallo stesso signor Quaranta c dall’Am- 
ministratore generale delle bonifìchc signor Barone Savaresc. 
Indi ordina al signor Quaranta d’ impos.scssarsi del solo lago 
d’Averno per ora al prezzo non maggioredi ducali mille, e pra- 
ticare subito colle trivelle i debili saggi del terreno tra il Lu- 
crino cd il Muntenuovo. Ai quali saggi dà anche il signor Qua- 
ranta principio, fermando un contratto coll’Ingegnere fran- 
cese Maugcl per PafRllo delle sue trivelle ed altre macchine 
rrvcssaric al prezzo di 30 franchi al giorno. Ma poi visto che 
il Lucrino costerebbe troppo, ordina per ultimo 9. M. al si- 
gnor Letticri ebe il novello canale di comunicazione dcU’A- 
verno col mare si tracci invece al di là del Lucrino cd in di- 
rezione del porto di Baia. Risparmiato così questo lago , il 
proprietario signor Pollio fa una volontaria cessione dell’ A- 
verno c delle terre che dovranno essere tagliale dal canale 
medesimo nonchà dalle due braccia secondario di comunica- 
zione di osso canale col Lucrino, che pare sia intenzione della 
M. S. di far costruire per veduta di bonificazione, a condizio- 
ne però di munirsene le bocche di porlelloni per la conser- 
vazione della pesca, e di ricingersi di muro le terre, che di 
presente no sono fornite, implorando ancora dalla Beai Cle- 
menza il dritto esclusivo di pesca nell’ .A verno c nel canaio 
snddetlo. Ora dee subito tracciarsi quest’ultimo, e farsi ad un 
tempo i saggi del terreno, volendo in sèguito di ciò conferirsi 
sopra luogo la M. S. 

Por resi-cuzione do’lavori S. M. comanda adoperarsi 301) 
servi di pena presi da Ischia e da altri bagni prossimi alla 
(’.ai)ilalc collo stesso distaccamento di Marina che li custo- 
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diva in qucH'Isoln, c coU’alloggio nc’locali del Porle di Baia 
leste addetli a presidio. 

È finalmente allogato all’ opera nello Stato discusso del 
1856 un fondo di due. 30 mila, del quale si sono già messi 
a disposizione del Sig. Quaranta due. 2000 per far fronte 
alle prime spese c darne conto. 

PORTO DI POZZUOLI 
1. Porlo. 

Come sperimento di pubblica utilità per la costruzione dc> 
gli altri porti si propone ed é approvata da S. M. nel 1831 
la restaurazione di una metà di questo colla spesa di du- 
cati SOmila, ripartita fra 12 Provincie, 7 Comuni marittimi 
c la Tesoreria Ccncralc ; ma poi prevalgono altre considera- 
zioni che fanno abbandonar tale idea. 

.\el 1837 S. M. dispone che questo porto si restauri dopo 
finito al tutto quello di Nisida ed assicurato il successo della 
maniera di riedificazione di quest’ ultimo. 

Mei 1839 a nuove istanze del Consiglio provinciale, per- 
chè l’opera non patisca si lungo indugio , la M. S. permette 
che T Intendente di Napoli si ponga d’ accordo col Direttore 
generale di ponti c strade per chiarirne la spesa , c cerchi 
rinvenire chi voglia imprenderne l’ esecuzione , facendo suo 
il prodotto di un drillo di gr 2 a tonnellata su i legni nazio- 
nali, c di gr. 4 sugli esteri nel loro approdo a Baja c Poz- 
zuoli , tranne le piccole barche al di sotto di 20 tonnellate. 
Cringcgncri Lauria c Giordano hanno il carico di formarne il 
progetto, ma non pare che vi adempiano.. 

Nel 1843 por un nuovo ordine dato da S. M. al Ministro 
di Guerra e Marina, una Commessione composta dal Tenente 
Colonnello del Genio de Leyva, dall’ Ispettore Generale dei 
pònti c strade Cav. Giura e dal Generale Staiti compila un 
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progclto per l’ intiera restaurazione di questo mitico porlo. 
Nel quale volendo, secondo le norme dettale da S. M. alla 
Gonimessionc medesima, congiungere insieme i piloni esi- 
stenti, c lasciar solo i due trafori più prossimi all’attuale ban- 
china , se ne stima la spesa di due. SSOmila secondo la ta- 
rifFa del Genio, c di due. 320mila secondo i prezzi del con- 
tratto d’ appalto con Perillo pel porto militare. Ma la Com- 
messione propone invece costruirsi il porlo a cinque trafori 
largo ciascuno palmi 25 colla spesa di circa due. 270mila. 
Il solo Generale Staili dissente affatto dal sistema de’ cinque 
trafori. 

Questo lavoro però non é con effotto rassegnato a S.M.pri- 
ma dell’anno 1850, quando il Decurionato di Pozzuoli chiede si 
esegua almeno l’unione a masso de’primi 4piloDÌ;ma laM.S. 
tra per la gravezza della suddetta spesa di due. 270mila, e 
pel dubbio della riuscita, ne differisce a miglior tempo l’c- 
sccuzione. 

Nel 1852 il Decurionato domanda nuovamente chiudere i 
primi tre trafori con una somma disponibile di due. 7mila, 
prodotto di un balzello comunale imposto all'uopo sugli sfa- 
rinati. Gringegucri da esso scelti (Cav. Giura per la dire- 
zione , e D. Apostolo Zeno del Genio pel dettaglio ) compi- 
lano uno stato estimativo di due. 16900 per la sola chiusura 
del terzo traforo Ira il 2.” e 3." pilone,secondo il progetto del 
1843 e la domanda decurionale. 

Questi lavori eseguili ncircstù del 1853 dall’ appaltatore 
Ituffacle Scognamiglio col ribasso del 5 per 100 sotto la sor- 
veglianza del Sindaco c di una speciale Deputazione impor- 
tano due. 14,429.23. 

G)nipiula questa piccola parte del mentovale progetto del 
1843 , propone il Cav. Giura eseguirsene un’altra dcirim- 
porlo di due. 55mila per la chiusura del 2.",4.*,c 5. "traforo, 
la diminuzione del primo, un pennello innanzi allo stesso, 
la volta al di sopra ed il completamento di un trailo di molo 
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lungo palmi -i4i con muro di riparo , banchine , colonne 
d'ormeggio, faro proTviitorio ec. , quanto ciod basta a coprire 
meglio che SOO palmi di banchina cd uno spazio di mare di 
123 mila palmi, in cui Tocqua é profonda da’ 10 a’3l palmo. 

Questo nuovo progetto é approvato da S. M. insieme aH’of- 
ferta del detto Soognamiglio , di eseguirlo in tre anni alle 
medesime condizioni col pagamento di annui due. Smilp 
e con l’interesse del 3 '/• 10^ sulle somme che a questo 

modo verrà ad anticipare. Sta per porsi mano all' esecuzione 
di questo progetto quando S. M. ordina farsene un altro con 
iscogliera a pietre perdute appoggiata ai trafori. Ma poi, riu- 
scito questo egualmente dispendioso e di più difRcilc esecu- 
zione, d dalla M. S. rimesso in vigore quel primo che pertan- 
to si dispone eseguirsi. 

Finoa quesl’antio 1855 i fondi doiropera sono stati promi- 
scui con quelli del Comune. Se ne d disposta la separazione 
dal 1856 in poi con un C.assicrccd una Imputazione speciale. 
Gringcgncrì direttore c di dettaglio si d già detto chi siano. 

2. Banchine. 

Ad istanza del Capitano del Porto, un progetto d appro- 
vato dal Reai Ministero dell’Interno per la restaunuionc di 
queste banchine colla spesa di due. Amila , da eseguirsi nel 
1854 dallo stesso ap|ialtatorc Seognamiglio. 

3. Appendice. 

È in Pozzuoli sotto le fortificazioni della Città un devoto 
Santuario della SS. Vergine sotto il titolo della Puri^caiio- 
ne, il quale posto quasi in mezzo al mare d sferzato per ogni 
]>artc dalle onde. 

Alle premure del Rettore della Chiesa , S. M. si degna or- 
dinare che quando si farà il porlo si esegua ancora un pcn- 
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nullo di scogli avanti ed ossa. Ma,poichd scarsi sono i mezzi 
e pel giA seguilo crollamento della sacrislia ó divcnala più 
urgente la conservazione del resto , si sono raccomandale 
alla pietA Sovrana le nuove suppUchc del mentovato Rettore 
perche l'indicata scogliera si esegua prontamente dai Direttore 
della vicina Petriera Commessario di Marina Cav. D. Camillo 
Quaranta. R la M.S. si d giA degnata ordinare che il detto 
Cav. Quaranta faccia conoscere la spesa per ciò occorrente. 

• PORTO E LAZZARETTO DI NISIDA. 

/• Porlo e Lazzaretto. 

Descrizione dell’Isola, del Porlo c del vecchio Lazzaretto — 
Origine deH’opcra. 

Se ne distinguono per chiarezza i lavori di esperimento c 
continuazione dal 1832 al 1852 dagli altri di compimento 
dal ISSA in poi. 

Il progetto dell’Ispettore de Fazio pc’primi importava due. 
30mila pel porlo c Amila pel Lazzaretto; ma per le ragioni 
c vicende che distintamente si narrano si spendono in questo 
primo periodo oltre i due. 232mila — I lavori poi di compi- 
mento sono il frutto di maturi studi sulla scelta del miglior 
silo per l'edificazione del nuovo Lazzaretto scmisporco in pre- 
ferenza di Miseno, c Tobbictto delle più assidue c zelanti cure 
di S. E. il Ministro. Se ne divisano partitamente i progetti del- 
l’Ingegnere Maiuri — Ne é in prima approvato uno di due. 
127milapcl porto c di due. 90mila pel Lazzaretto nonché 
un altro suppletorio al primo di due. 56A7.87 con altre mo- 
dificazioni, che p<;rò s’ imputano alle imprevcdule del pro- 
getto primitivo. Ma questo ponendo il nerbo delle fabbriche 
del nuovo Lazzaretto in sul molo di levante esige che i la- 
vori del Lazzaretto medesimo si comincino almeno tre anni 
dopo quelli del porto. Per converso S. M. comanda che cn- 
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Iranibc le opere %' imprendano nel4empo stesso c si compia- 
no colla più grande prestezza. L' E. S. che frequanlemeiilc 
le visita ristabilisce alla Jiia volta i veri principi che hanno 
a presedere alla costruzione di un buon Lazzaretto. Èl cosi che 
questo si trasporta principalmente sulla banchina di levante 
e l'intero progetto si rifonde nel modo che pur distintamente 
si narra. Da ([ucsto rimpasto però nasco il bisogno di molti 
altri ])rogelli suppletori, di cui ne sono stati finora approva- 
ti quattro, cioè uno di due. 770i, un altro di due. 8023, un 
terzo di due. 13,il6. 00 e l'ultimo di due. 3737.80. In uno 
due. 34883.79 Si attendono ora gli altri che si sono pur sol- 
lecitali. In fine S. E. ncirultima visita, di cui ha onorato 
quei lavori , ha prescritto qualche altro cangiamento ed ha 
dato le sue sagge e precise disposizioni per quelli da eseguirsi 
nella campagna del 1856. Onde anche di essi si fa un di- 
stinto ragguaglio. 

Per manco di oblatori alle subaste l'appalto di tutt’ i lavori 
di corapimcntodel porto c del lazzaretto è approvato a favore 
di certo Gaetano Marciano coll’ aumento del 7 per 100, il qua- 
le è poi anche incluso ne'mentovati progetti suppletori. 

Intanto le antiche informi e sdrucite fabbrichein sullo 5'eo- 
glio del Lazzaretto si riducono per cura del Reai Ministero del- 
llnterno ad acconcio Lazzaretto di osservazione, itxoxiAo due 
progetti dell’ architetto Làghezza ascendenti insieme a due. 
39,466.30, la cui spesa è per ordine di S. M. anticipala 
eziandio da quc.sto Rcal Ministero ed ora vuole essergli re- 
stitq;ta col prezzo della vendita dell’abolito Lazzaretto di Po- 
silipo e con altri fondi di quel Ministero. 

Debbo altresì bonificarsi la pianura de’ Bagnoli e ne è 
stato testé sollecitato il progetto. 

L’ opera é diretta dal suddetto Ingegnere Maiuri sotto la 
dipendenza deU’Ispeltore del Ripartimento Sig. Oberty, ed il 
dettaglio ne é confidalo agl’ ingegneri Radula c Giustini , di 
cui uno deve anche pernottare nell’Isola. 

4 
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Molli e STariati fondi sono successiramcnle allogali ad una 
lanta impresa, ciod: 1.‘ Nel 1832 un prcslito forzoso su’ne- 
gozianli di due. 59,050; — 2.* Nel 1833 una tassa unica di 
due. 24mila a carico delle Provincie c dc’Comuni marinimi ; — 
3.' Nel 1834 un sussidio anche unico da’fondi di sei Provin- 
cie di due. 4600 ; — 4." E dal 1835 una tassa di annui du- 
cali 20mila a carico delle Provincie e della Ciltd di Napoli , 
ridotta dal 1845 a due. 17,000 , c che deve tuttavia con- 
tinuare fino a che non sia saldala la spesa del porto e del 
Lazzaretto nonché restituito l’ imprestilo. Anche di ciascuno 
di questi cespiti si ragiona partilamcntc. Dal 1854 l'opera 
doveva avere assegnati da’30 ai 35mila ducati l'anno, e ciò 
che mancava supplirsi dalla Tesoreria Cenerale,salvo a costei 
di rivalersene mercé la continuazione della tassa di due. 17 
mila. Poscia però é da S. M. ordinalo che non più i lavori 
seguano la misura dell’ assegno, ma questo si proporzioni a 
quanti più lavori possono farsi in ciascuna campagna con un 
indefinito supplemento a carico della mentovata Tesoreria 
Generale. Essa pertanto anticipa nel 1855, in cui si comin- 
ciano i lavori, due. 20mila, c deve ancora pagarne altri 10 
mila a compimento di 30mila. Ne anticiperà nel 1856 due. 
20mila , oltre gli altrettanti già apprestati per parte delle 
Provincie. 

Finalmente ha T opera uno Slato discusso ed una Cassa 
speciale, nella quale esistevano a lutto dicembre 1854 du- 
cali 14898.64. 

Per la passata amministrazione dc'fondi di quest’opera dal 
1836 al 1847 é chiamato dalla G. C. de’ Conti a rendiconto 
TUBzialc di Ripartimcnto dell’ abolito Ministero degli Affari 
Interni sig. Grossi, che ne teneva la Madrefede in testa sua. 
Ma n’è non guari appresso acclarato. 
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2° Faro. 

Sulla torre posta airestremilà del molo di ponente, ed al- 
l'altezza di palmi 70 è un faro lenticolare di 4.* ordine a bre- 
vi ccclissi di 30 in 30 secondi. 

Il progetto di esso fa parte di quelli del porto , con i cui 
fondi si effettuiscc. Oltre al primitivo di duc.^1800, se n’ese- 
gue col metodo d’ordine un altro suppletorio di due. 237.25, 
e per una casetta in giro alla torre ad uso del Guardiano si 
spendono altri due. 368.01. In uno due. 2403.26. 

La spesa della macchina fornita da Lepaute , anche come 
saggio del nuovo sistema lenticolare di M. Frcsnel , non si 
rileva dalle carte. Quella di rotazione col carretto mobile d 
stala testé racconciata onde servire al ricambio degli altri 
fari colla spesa di due. 25, e sostituita in quello di Nisida 
da una nuora macchina costruita qui in Napoli dal sig. Ber- 
nard colla spesa di due. 163. Essa é istallata il 19 ottobre 
1855, ed è pur commesso a Parigi il ricambio delle mal ri- 
dotte tre lampade attuali dell’apparecchio con altrettante a 
moderatore colla spesa di due. 55. 

Questo faro é acceso il 3 luglio 1841 ed il suo manteni- 
mento eseguito il primo mese in economia, per il resto di 
quell’anno a lutto maggio 1842 in appallo coU’eslaglio di 
due. 25 al mese, e dal I .* giugno seguente anche in appalto 
coll’estaglio mensile diduc. 24 fino al l.° marzo 1850, in cui 
é compreso nell’appalto generale con Salvi, ed allora per 
metterlo in istato di consegna e compierne l’approrigiona- 
mento e le decorazioni si spendono altri due. 183.60. 

Perle condizioni particolari dell’Isola al Guardiano Raffaele 
Balestrieri se ne aggiunge un secondo per nome Biagio At- 
tardi con due. 3 al mese. 

Pel mantenimento della nuova casetta si paga al detto 
appaltatore de’fariVinccnzo Salvi l’estaglio di altro ducalo uno 
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al mese, olire due. 2i già pagati al Guardiano, che prima 
della coslmzione di quella dovette appigionarsi una casa. 

PORTI DELLA CAPITALE. 

Cenno storico delle vicende del nostro porlo — Des<;rizionc 
della rada di Napoli. 

Svariati progetti per T immegliamcnto ed ampliamento 
del porto attuale — Fin dal 1832 il Consiglio provinciale di 
.Napoli domanda il prolungamento del molo verso levante. 
Incaricalo por ordine Sovrano ITspeltorn d'acque c strade de 
Fazio di compilarne il progetto ne dice enorme la spesa e 
quasi insuperabili le diflicoltà,' proponendo prolungarsi in- 
vece il molo a martello nella stessa direzione di greco, o di- 
vergersi alcun poco ad ostro per la lunghezza di palmi 1200 
colla spesa di due. 236,200 se a molo continuato, e di due. 
243,100 se a trafori, oltre a due. iSOmila per dare un'in- 
clinazione allo banchine della iXraAa. delC [mmacolatella a 
del porlo , la cui costruzione verticale aumenta la cosi nota 
c pericolosa moccayma quello stesso espediente di tanto co- 
sto si dice da lui più dispendioso che utile. La straordinaria 
tempesta di mare del 1838 fa sentire piu forte Faugustia del 
porlo attuale e chiedere il prolungamento del molo a mar- 
tello. Concepisco allora S. M. la grande idea di sovvenire- 
a tutt'i bisogni della Marina militare e mercantile. 

Varie Commessiotii se ne incaricano dalla M. S., ed una' 
anche so ne aduna alT Augusta Sua presenza composta de'più 
elevati e competenti Personaggi, e varie pur sono le opinioni 
c gli ordini che si succedono intorno ad un oggetto di si alla 
importanza. Ma finalmente si prende il partito di lasciar tutto 
alla Marina di commercio il porto attuale e di edificarne un 
altro per la IMarina militare , prolungando il molo già ini- 
ziato dal Fontana nel 1603 e poi continuato a’ nostri giorni 
dal Colonnello Cuciniullo senz’alcun piano determinato per 
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palmi 383. 25 in continuazione della punta di S. f'incenzo 
alTimboccalura della Darsena. 

N 

/.* Porlo Militare S. Vincenzo. 

Il progetto approvato ne stima la spesa a due. 680mila 
circa , esclusi i magazzini , una batteria casamattata e si* 
mili. Con questa spesa dee Tarsi un molo lungo palmi 
1000 compresi i palmi 383.25 già eseguiti dal Cuciniello, 
composto di un braccio e di un martello , entrambi d’ opera 
cementizia con robusta scogliera addossatavi a difesa dalle 
onde e con un faro nell’ estremità nonché una banchina 
con rispettiva scogliera ed imbarcatoi nella f^ia lunga del- 
la Darsena. Ma poi per rendere il porto più ampio e capace 
ordina S. M. aumentarsi la lunghezza di quel molo fino a 
palmi 1546, ricadendone 1’ estremo alla profondità di palmi 
57 in acqua. 

La direzione n'è confidala dapprima allo stesso Colonnello 
Cuciniello ed il dettaglio al eh. architetto Stefano Gasse , al- 
la dipendenza del Reai Ministero delle Finanze. Ma poi morto il 
Gasse, è trasferita nella massima parte al Capitano del Genio 
D. Clemente Fonsoca assistilo da due giovani del Gasse D. Lui- 
gi Finga, c D. Luigi d’àngelo; ed a lui pertanto vuol tornar- 
si la lode della riuscita e mirahile perfezione di si gran- 
diosi lavori. Un dritto del 2 per 100 a carico della Tesoreria 
Generale sull’ importo de’ lavori é pagalo nel 1841 a Fonse- 
ca, e dal 1842 al 1850 si pone da parte per gratificarne le 
persone più meritevoli,distrihucndosene nel 1845 per islraor- 
dinarie gratificazioni due. 500 a Fonseca , due. 300 per 
cadauno a Finga ed’ Angelo e due. 300 al 2.* Ripartimentodel 
Reai Ministero delle Finanze, da cui l’opera allora dipendeva. 
Un altro dritto del 4 per 100 si ritiene a carico degli appal- 
tatori ed è distribuito nel 1841 par metà aFonseca,e per l’al- 
tra meià a Finga e d’ Angelo , e negli anni seguenti per 2 V, 
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al primo ed I '/, a’secondi. Il 2 ’/, non si paga a Fonseca per 
ordine Sovrauosiiirimporto degli scogli gittati al porlo d'Ischia 
nel 1853 e I854, e pertanto cede a beneficio dell’ opera. 

Una Commeggione è destinata da S. M. per 1’ esame delle 
misure, la quale si compone di presente del Generale Cav. 
D. Gabriele de Tommaso Presidente , delTTspcttor generale 
d' acque c strade Cav. Giura c dell’ Ingegnere della Rcal Ca- 
sa Cav. D. Gaetano Genovese Segretario con voto. La sola 
misura del 1851 è approvata senza il suo avviso. Per Tesa- 
rne delle prime otto dal 1841 al 1848 la M. S. le accorda due. 
100 netti per ciascun componente, riserbandosi determina- 
re T ulteriore compenso ad essa spettante in seguito dell’esa- 
me della misura finale. 

L'appalto dell’opera é conchiuso il 4 agosto 1840 co’fra- 
telli Giacomo e Giuseppe Perillo, i quali vengono poi sosti- 
tuiti il 4 giugno 1853 da’fratelli de Santo. 

Il nuovo molo cominciato nel 1841 d compiuto nel 1854. 

La gpega n’é sostenuta ne’ primi anni fino al 1848 per 3|4 
dalla Finanza e per l|4 dalla Marina , e negli altri dal 1849 
al 1854 interamente da questo Reai Ministero. La Reai Ma- 
rina s’incarica poi interamente della costruzione de’ magaz- 
zim', delle batterie e di tutti gli altri accessori di questo ge- 
nere. 

Gli aggegnamenli annuali fatti a questa guisa ascendono 
finora a ducati 878,089.93, compresi ducati 3089.93 in- 
vertiti da un altro fondo nel 1855 , cioè ducati 728,089.93 
a carico della Finanza e ducali 1 50mila a carico della Ma- 
rina. 

L’importo de’ /anon, secondo le misure annuali, è fino al 
1853 di ducati 791,962.36, di cui ducati 753,244.24 dovuti 
agli appaltatori; ducati 7 mila da ritenersi pel convenuto au- 
mento della loro cauzione ed impiegarsi sul Gran Libro; du- 
cati 31,678.49 per dritto del 4 per 100 agl’ Ingegneri diret- 
tore e di dettaglio; ,c ducali 38 per ispese di copiatura delle 
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misure dal 1830 al 1852. La misura del 1853 si trova an- 
cora per esame presso laCommessione suddetta, e quella del 
1854, ch’é pur la finale, si aspetta tuttavia dal Colonnello 
Fonseca. Nondimeno anche per quest’ultimo anno si hanno 
già i suoi certificati c scandagli ascendenti insieme a ducati 
22728.20 a compimento di ducati 814,690.56. 

Si sono finora ducati 850,013. 1 i , di cui ducati 
821,406.92 per lavori; ducati 3816.64 per compenso di dan- 
ni o di occupazione di suolo pel faglio degli scogli ; ducati 
5.90 per ispcsc di liti; ducali 372 per compensi e gratifica- 
zioni per la revisione delle misure; e ducali 24il 1.68 inver- 
titi pei lavori del nuovo porto d’ Ischia. 

I ducati 821,406.92 pagati pe'lavori sono suddistinti come 
segue, cioè: agli appaltatori ncttidi ritenuta due. 773,920.20; 
alla Tesoreria Generale per aumento di cauzione de’ fratelli 
de Santo per impiegarli sul Gran Libro ( chè i ducati 4000 
ritenuti già per la stessa causa da’ fratelli Pcrillo non sono 
stali ancora pagali ed impiegali) ducali 4029.06; al diret- 
tore Fonseca per dritto al 2 per 100 nel 1841 ducali 972.94, 
e per simile dritto al 2 '/.dal 1842 in poi ducati 18,797.33 ; 
agl’ingegneri di dettaglio Finga c d’AngcIo per drillo al 2 per 
100 nel 1841 ducali 972. 94, e negli anni seguenti all’ 1 V, 
ducati 11489.85; ai medesimi per ispcsa di copiatura delle 
misure ducali 38; al direttore Fonseca per l’altro drillo del 2 
per 100 a carico della Tesoreria Generale nel solo anno 1841 
ducali 972. 94; al fondo a parte del 2 per 100 a carico della 
medesima,liberato dal 1842 in poi a disposizione di S. M. 
per gratificarne le persone più meritevoli od abolito nel 1850, 
ducati 10213.66. » 

Tra i lavori eseguili negli anni 1853 e 1854 colla spesa 
riunita di ducati 64,472.43 netti del 2 1|2 per 100 non pa- 
gato a Fonseca suU’imporlo degli scogli gittali ad Ischia sono 
pur comprese le seguenti scogliere , cioè; di S. Lucia a mare 
per ducali 32,233.73; alla punta del Castello delTOvo per 
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ducati .1S43. 29; cd aU’cnlrala del nuovo porlo d’ Ischia per 
ducali 13,704.82. 

La differenza di ducati 6716.13 tra l’importo de’larori in 
ducati 814,690.56 e ciò che si ò pagato per essi in ducati 
821,406. 92 dipende dacché nella prima cifra desunta dalle 
misure non sono compresi ducali 1 1 186. 60 pagali dal 1841 
al 1850 per l’abolito dritto del 2 per 100 a carico della Te* 
soreria Generale , e neH’allra ricavala dagli ordinativi non 
sono compresi 1.* i- connati ducali 4000 , che si sono rite- 
nuti dagli appaltatori de Santo per aumento della loro cau- 
zione e poi noli si sono pagali al Tesoriere Generale per im- ■ 
piegarli sul G. L. ; 2 .’ ducali 52. 69 che si sono ritenuti 
per la stessa causa da’fratelli de Santo a compimento di du- 
cali 4081. 75 e che poi si ó omesso di pagare al Tesoriere 
Generale per lo stess’ oggetto; 3.* ducali 351. 38 che si sono 
ritenuti nel 1853 e 1854 a carico degli appaltatori pel 
dritto del 2 li2 per 100 a Fonscca c poi non si sono pagali 
a costui perché riguardanti gli scogli gitlali ad Ischia, ma 
sono rimasti a beneficio dell’opera; e 4.* finalmente duca- 
li 63. 78 che restano tuttavia a pagare a saldò della misura 
del 1853, la quale, come si é detto, si sta ancora esaminan- 
do. Così l’indicala differenza si riduce a soli ducali 2.39, che 
é un érrore certamente disprezzabile per una cifra sì forte. 

La differenza poi di durali 28,076.92 fra la totalità delle 
somme assegnale in ducali 878, 07 9.03 e di quelle pagate 
in ducali 850,013.01, mentre pur niente avanza sullo Stato 
discusso di questo fondo, dipende forse dall’essersi invertiti i 
superi di ciascun esercizio; ma del resto non può spiegarsi a 
punto fisso. 

La differenza finalmente di ducati 554.33 tra ciò che si é 
pagato agl’ingegneri direttore e di dettaglio pel drillo del 4 
per 100 a càrico degli appaltatori nella somma riunita di 
ducati 32232.82 e dò che si doveva pagare in ducati 
31,678.49 deriva dacché in quest’ultima cifra non sono com- 
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prosi ducati 909.12 di simile drillo rispondente airimporlo 
doVertifìcati del 185i in durali 22728.20, e dalla prima sono 
esclusi ducati .^ISI.47 non pagali aFonsccasullo stesso dritto 
jicr gli scogli gitlati ad Ischia nel 1853 e 1854 nonché du- 
cati 2.55, che restano tuttavìa a pagare a saldo della della 
misura del 1833. Perciò non rimane, che l’errore anche di- 
sprezzabile di grana 77 pagali di meno. 

Tulli questi risultati sono giustificati e dimostrali da ac- 
conci tlcUini posti in fine dell’ articolo. 

2.' Porto merccniiilc. 

Compiuto il porto militare, rinasco naturalmente il desi- 
derio dell’ ampliaziono e delTimmegliamento di questo , il 
cui bisogno é vivamente sentilo dal cresciuto commercio delLi 
metropoli. Discorse brevemente le varie proposte fatto all’uo- 
po, si ragiona più specialmente di quella recala in mezzo nel 
1853 dal direttore dcirAmminisIrazione della navigazione a 
vaitore del Regno signor Augusto Viollier di prolungarsi cioè 
l’attuale mulo a martello c costruirsi un pennello nella òla- 
rina a piè del Forte del Carmin(>, profferendosi ad altre im- 
poste sulla navigazione da lui rappresentala fino a che il Reai 
Tesoro non si rivarrebbe della spesa necessaria all’ oggetto. 
l'naCiOmmessione eomposla dal Capitano di vascello Salazar , 
dall’ Ispettore generalo d’acque c strado Cavalicr Giura e 
dall’ Ispettore della Rocca ha da S. M. il carico di discutere 
non solo questa duplice proposta, ma eziandio l’altra di co- 
struirsi un braccio di molo fuori la punta del Castello del- 
l’Ovo, ove si è giù falla nel 1853 una scogliera. Es.sa le ri- 
getta tulle C iro, od esponendo diverse idee intese a miglio- 
rare la condizione de’ porli militare c mercantile nc bilancia 
ì rispettivi vantaggi ed inconvenienti, finché escogitandone 
una, la quale riassuma lull’i vantaggi delle altre, nc escluda 
gl’ inconvenienti c soddisfaccia a’presenli e futuri bisogni del 
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rommercio, propone I.* spingersi un molo rettilineo per 
1200 palmi dalla spiaggia nella direzione di S 22% 5' SE con 
un martello lungo palmi 1 1SO in continuazione di questo 
nella direzione di S I7*,5'S0 , la cui estremità a libeccio di- 
sti per 1000 palmi dal basamento della lanterna, onde rivol- 
gere a scirocco la bocca del porto mercantilo ; 2." demoli- 
re ratinale molo a martello per gli ultimi 780 palmi , on- 
de aprire tal nuova bocca del porto por la larghezza di pal- 
mi 900; e 3.' prolungare il molo militare per altri 2000 pal- 
mi , declinando dalla sua direzione sotto un angolo di 148°, 
onde riparare la nuova Ivocca medesima da tutt’i venti nocivi. 
E queste opere tutte costòrebbeio ducati 2,100,000, chela 
Commessione avvisa dover pesare per una terza parte a carico 
della Marina militare e per duo terze parti della mercantile. 
Sommosso a S. M. questo dolio lavoro, la M. S. pur degnan- 
dosi lodarlo vuole che se ne differisca a miglior tempo l’ese- 
cuzione; ma poi cedendo a’ voli del Consiglio provinciale del 
1854, permeilo sentirsi la Camera consultiva di commercio e 
quindi la Consulta de’Rcali Domini di qua dal l'aro su’ mezzi 
necessari ad una tanta impresa. La prima propone un dop- 
pio dritto di tonnellaggio, il cui prodotto si calcola di annui 
ducati 15 mila. Si attende il parere deiraltra. 

F.VRI DI NAPOLI. 

l.° Faro nulla gran Torre pel Moto. 

E questo un faro di 3.* ordine a brevi ecclissi con un intra- 
mezzo di luce a due periodi , uno costante di circa 70" c Tal- 
Iro variabile di circa 50" composto di un vivo splendore, pre- 
ceduto e seguito da una diminuzione graduale della luce co- 
stante. L’intervallo della massima luce è di 2'. La luce co- 
stante è visibile fin dalle bocche di Capri, ed il massimo splen- 
dore anche dalla metà del golfo sotto qualunque condizione 
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atmosferica. Esso si eleva di palmi 184 sul livello medio del 
mare. 

L’antica torre conosciuta sotto il nome di Lanterna del 
molo era forniladi un vecchio lanternino con 13 quinquets. 
Ora un altro se ne costruisce dapprima in cambio dalla Itcal 
3larina colla spesa di ducati 194. 30, ed una miicchina si a- 
cquista per illuminarlo a gas. Ma poi smessa questa idea, vi 
d istallato difGnitivamcnte il faro di 3.’ ordine gid descritto. 

Per rendere il sommo della torre capace di ricevere la nuo- 
va macchina si approva un primo progetto dell' Ingegnere 
Lauria di ducali 1267.80, che poi si aumenta a due. 8693.37 
per la necessità di rafforiaro il fusto della torre medesima, 
c migliorarne la scala c tutta restaurarla c decorarla. Questi 
lavori sono eseguiti ad ordine dagli appaltatori Perdio, e la 
spesa ne ascende a ducati 9040.17. Sembra però che per or- 
dini verbali del Direttore di Guerra c Marina del tempo , c 
per le molle decorazioni aggiuntevi , tra cui una scala di 
marmo , questa spesa sia poi portata a ducati 15786.83, di 
cui si spendono effettivamente due. 15283. 63, consegnandosi 
alla dccImaDirezione del Genio i màteriali del vecchio lantcr- 
nino.Per non far manrare la luce nel corso di questi lavori si 
costniisce sulla balconata superiore della torre un piccolo ca- 
merino di legno chiuso a telai e lastre colla spesa di ducati 
70.07, e vi si alloga provvisoriamente il faro di 5.® ordine, 
destinato alla torretta di S. Gennaro all’ingresso del porlo 
mercantile. 

L’ajiparccchio di questo faro é fornito da Lepaute al prezzo 
di ducati 5279.78 con altri ducali 1384.62 di spese: in uno 
ducati 6864.40. Esso è acceso il 1.* aprile 1843 ed il servizio 
affidatone pc’ primi 15 mesi alle cure del signor Lauria for- 
ma l’obbietto di uno speciale •contratto di appalto e Regola- 
mento approvalo con Sovrana Risoluzione del 25 marzo 1845. 

Non solo tutte le spese di costruzione, ma anche l’eslaglio 
di mantenimento e d’ illuminazione sono a carico della Rcal 
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I^larina, che ]>aga per questo secondo oggetto annui ducati 
1154.66, inclusi ducali 36 al macchinista Bernard, ed ha 
chiesto tcstd esserne esonerata , come meglio si ó detto nel- 
r Inlroduzione. 

2.* Faro sulla torretta di S. (lennaro. 

La spesa di costruzione c manutenzione di questo furo si 
mette u carico del Itamo, cui sono commessi i lavori di am- 
pliamento del porto mercantile, e s'imputa al fondo provin- 
ciale addetto alla costruzione ed al mantenimento de’ fari. 

Per la riduzione della torre c per la costruzione di un ca- 
merino da riporvi gli oggetti necessari alla manutenzione del 
faro sispcndono ducati 854. 86; altri ducati 16. 36 pel rim- 
piazzo di tal camerino occupato dalle nuove fortificazioni; e 
ducati 16 per una divisione di legno nel Corjx) di Guardia 
della batteria per alloggio del guardiano. In uno due. 887.22. 

L’apparecchio di 5.” ordine a lume fisso colla corrispon- 
dente lanterna fornito da Lepaute imporla ducati 951. 39, 
oltre ducati 292.80 di spese, ed altri ducati 165.92 occorsi 
per fare alla lanterna de’telaretti di bronzo mobili a viti, on- 
de poterne togliere le lastre quando si fanno le salve dalla 
sottoposta batteria. In una delle quali essendosene fracassate 
otto, si rimpiazzano colla spesa di altri ducati 83.70. 

Questo faro è acceso il 10 giugno 1843 od il manteni- 
mento datone in appalto per ducati 24 al mese, inclusi du- 
cali 10 al gaardiano,fìnchè il i.° marzo 1850 è compreso nel- 
l’appalto generale con Salvi, accordandosi allora adesso 
guardiano un soprassoldo di ducati 2 al mese a carico del- 
rAmminislrazione in considerazione di mancargli nel faro 
medesimo l’abilazione. 
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LKFIZIO DELLA SOPHAINTENDENZAGEAERALEUI SALITE. 

S. AL vuole nd 1835 che, appena il capitolo dello Stalo 
discusso di questo Kcal Ministero addetto alla manutenzione 
de’ lazzaretti ne porga la latitudine, sia rivaluto Taltual So- 
printendente generale di salute di ducati 51 1.32 sjk'sì di suo 
danaro per racconciare le vecchie suppellettili del suo l'Azio, 
comperarne delle altre necessarie al decoro dell’Amministra- 
zione 0 formare od ordinare un più acconcio archivio. 

PORTO DEL f.RA.XATELLO. 

Questo jKirlo trovasi dichiaralo mililarc con Decreto del 3 
settembre 1813, nd però il Comune di Portici ha mai nulla 
pagato pel cavafondo a vapore che lo ha periodicamente 
spurgalo. Ad impedirne il colmamento se n’c da pochi anni 
traforalo il molo al principio. La decima direzione del Genio 
ha speso ducati 2100 nel 1855 per ripararne la punta dan- 
neggiata da’marosi, ed altri ducati 12 mila doveva spendere 
nel 1856 per rafforzarla. Ma si è allegato che, dopo la co- 
struzione del porlo militare S. Vincenzo, sia questo divenuto 
di uso'esclusivo del coramcrcio,e così n’è surla la Sovrana Ri- 
soluzione di massima che la manutenzione de’ porti mercan- 
tili si appartenga a questo Reai Ministero sui fondi della Fi- 
nanza. Del resto non si d deciso se quello del Cranalello sia 
tale, nel qual caso il Reai Ministero di Alarina dovrebbe pas- 
sarne a quello de’Lavori Pubblici anche la dotecorrispondente. 

PORTO DI CASTELLAMMARE. 

1.* Banchina. 

La restaurazione di questa banchina c a carico del Comune. 
.\cl 1836 si leva una perizia di ducali 183.88 per urgentis- 
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sinii accomodi della medesima, ma se ne ignora resecu^ioue. 
Il Comune d'accordo collo Autorità militari ne ravvicina le co- 
lonne, che lungo la Marina sognano i limili della giurisdizio- 
ne del Capitano del porto, per impedire che vi passino le car- 
rette e ne guastino il basolato co'pesanti lor carichi. 

2,' .'/iiìp/iameiilo del j>or/o. 

Essendo nel molo attualo uiR-rli due scali per l’ulaggiu e 
varo do’ Reali legni che si raddobbano o si costruiscono in 
quel Cantiere, i legni mercantili c da guerra non potrebbero 
ormeggiarsi che alla punta del molo medesimo. Pertanto su 
ne chiede il prolimgamcnlo dal Consiglio distrettuale del 
1847, cd il Consiglio provinciale del 18o4 domanda aneli’ 
esso che si amplii questo porto di palmi ISOO, anticipando- 
sene la spesa dal Ueal Tesoro per rivalersene con un dritto 
di ancoraggio. S. M. non permette di sentirsi la Camera con- 
sultiva di commercio c quindi la Consulta su questa imposta 
a carico della navigazione; ma comanda non guari dopo al 
Cavaliere Quaranta di costruire nel 1856 col solilo sistema 
economico una scogliera, secondo le norme dettategli dalla 
Itr. S. per prolungare il molo militare. 

3." Faro. 

È questo un faro di 4.“ordineahrovi ecclissi posto nel Porle 
del molo. 

Pe’lavori della torre si spendono ducati 2684. 34, oltre du- 
cati 8. 05 per alcuni altri piccoli accommodi c ducati 70.03 
l>cr iscolpirvi una iscrizione lapidaria dettala dal chiarissimo 
commendatore D. Rernardo Quaranta. 

L’apparecchio colla rispettiva lanterna fornito da Lepaute 
importa ducati 1800.79, oltre ducali 529.69 di spese. 

Esso c acceso il 5 marzo 1843 cd affidato provvisoriamcnle 
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in appallo (rilluminazione al guardia d’artiglieria Luigi So- 
lofra con ducali 16 al mese finclu: non é compreso nell' ap- 
pallo generale con Salvi il I.* marzo 1850, ed allora per com- 
pierne rapprovigionamenlo si spendono altri ducali 218.51. 

La spesa di costruzione e manutenzione di questo faro è 
anticipata dal Comune, cui si cede in cambio l’esazione del 
dritto di lanlernaggio; ma pf)i incameralo questo alla Pro- 
vincia e restituitole il carico della manutenzione del faro, è 
fatto ritenere al Camune il suo ratizzo per le opere pubbliche 
provinciali in annui ducali 580 fino all’estinzione del suo cre- 
dilo, il quale tra costruzione c manutenzione ascondeva fino 
a lutto luglio 18i6 a ducali 5570. .10, mentre il prodotto del 
dritto di lanlernaggio fino alla stessa epoca era stalo appena 
di ducali 1570. 



FARO DELLA CAMPA.NELLA. 

È questo un faro di 4.* ordine a lume fisso posto sulla punta 
della Campanella a picco sul mare di rincontro all’Isola di 
Capri all’ altezza di palmi 90 sul livello medio del mare, e 
visibile alla distanza di 10 miglia. 

Se ne ac(|uisla 1’ antica torre dal proprietario e si riduce 
colla spesa di ducati 3425. 12, incluso il trasporto in essa de- 
gli oggetti venuti di Parigi, i quali importano due. 1 161.45, 
oltre durali 289.20 per ispesc di trasporlo , imbarco ec. di 
questo e delFalIro faro di Baia. Per la provvisoria custodia di 
questo faro dal 5 s<>tlombre agli 1 1 dicembre 1845 si pagano 
al sindaco di Massalubrense ducali 24.50, e dagli 1 1 dicem- 
bre detto in poi ducali 6 al mese al sergente degli artiglieri 
lillorali Giuseppe de Maio di stazione lì presso. 

Il 15 aprile 1847 si accende il nuovo faro,e rilluminazionc 
se ne cura provvisoriamente in economia dal sig. Bernard fi- 
no a che nel 1.’ marzo 1850 d compreso ncll’jippallo gene- 
rale d’ illuminazione insieme c di mantenimento con Salvi. 
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IVr rifornirlo o riiiicUerlo due volle in isinlo di consegna 
si spendono in liilln ducati IÌ22.-Ì3. 

F.AUO DI CAPKI. 

Mei piano della Comnicssionc é questo un faro di l." ordine 
da collocarsi sulla punta Carena. 

Per la coslruiione della sua torre fin dal 1846 1’ Ingegnere ’ 
Lauria presenta un progetto di ducati 27,460.60, che la Di- 
rezione Generale di ponti e strade trova regolare. La deputa- 
zione delle opere pubbliche provinciali vi alloga un fondo di 
annui ducati 4000 dal 1848 inclusive in poi, ed i fratelli Pe- 
nilo offrono eseguirlo in quattro anni eo’ducati 8000 dispo- 
nibili nel 1849 , c con ducati'lOOO in ciascuno dogli anni se- 
guenti fino allo sconto dell’ intera somma da non eccedere i 
ducati 28 mila, sottoponendosi eziandio allo sperimento delle 
subaste. Ma S. M. ben due volle rescrive che differendosi ad 
altro tempo l’esecuzione di quest’opera si addica a più util 
cosa la somma per essa disponibile. Su di che si aspetta l’av- 
viso chiesto fin dal 1850 aU’lntendente di .Napoli 

POH ro DI S.VLEItNO. 

Costa questo porlo di un braccio perpendicolare alla spicOg- 
gia con altro volgente a sinistra da scirocco a maestro; ma è 
colmato per forma che alla punta di tal molo vi sono appena 
due palmi d’acqua. Nel 1846 l’ Ingegnere I^auria propone 
trasportarsi nel seno a destra, che chiuso a dritta dal monte 
ha una maggiore profondità, costruendosi quivi un molo iso- 
lalo di palmi 1200 parallelo alla spiaggia per ottenere una 
profondità media di palmi 28 colla spesa di due. 337,042. 1 1 . 

Nel 1847 l’architetto D. Ulisse Rizzi propone invece prolun- 

« Questo faro imporlanlissimo è stalo poi dalla M. S. approvalo. 
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garsi l'antico molo c costruii'ftnc un nuovo di palmi 1000 a 
partire dalla punta di tal prolungamento a foggia di gomito 
da est verso ovest colla'àpesa di ducati 125 mila. Il Consi- 
glio d’ingegneri rigcttihdò questo secondo progetto, come al 
tutto ipotetico, adottlk il primo , aiimcnlandolo però a durali 
367,682.31 per la giunta che vi Fa del salpamcnto degli sco- 
gli, i quali sbarrano l’antica bocca tra il molo ed il lido, c 
sono reputali Principal cagione degl’ interrimenti. S.*M. ap- 
prova por ora solo quesl’ultìma opariuione, coinè saggio del- 
reffotlo che produrrà sugl’inlorrìmcnli medesimi. 

Fin dal 1847 il decurionato di Salerno propone diverti ce- 
spiti comunali ascendenti jnsicme ad annui ducali 1 1200, cd 
il Consiglio provinciale un ratizzo su’ comuni marittimi 
della provincia fino a ducati 5000 nonchò F inversione degli 
annui ducali 800 che Ja provincia contribuisce pel porlo di 
Nisida. Questi mezzi sono Irrorati da S. M. con Sovrana 
Risoluzione del 10 djcerbbrc 1852, fuori solo gli annui ducali 
800 del porlo di Nisida, ed altri ducali 740 non pià disponi- 
bili da parte del Comune. Ma gli annui ducati 10460 cosi 
approvati per parte di quest’uUimo svaniscono nel suo Stalo 
• discasso del 1854, e rimane il solo ratizso a carico de’Com.uni 
marittimi della provincia, il quale à poi approvato c messo 
in riscossione dal 1854 in poi, ponendosi a moltiplico con 
acquisto di rendita iscritta sul Gran Libro. A questo, si é ora 
aggiunto UB artioitiè' di ducati 1000 proposto dal Consiglio 
provinciale del 1855 nello Stalo discusso delle opere pubbli-'' 
che provinciali del 1856. 

L’Intendente Yalia^fa giudiziosamente osservare che con 
questa sparuta somma si vorrebbero almeno 10 anni per csc- 
guimilsolo salpamenlo della scogliera, e meglio di un secolo 
per costruire il porto, mentre é risaputo che le opere idrauli- 
che non palisconèiper loroindole assai minori indugi, c d'al- 
tronde assicura che Jo stato di quei bassi feudi si é notabil- 
mente mutato da quello che era nel 1846. Spedilo allora il 

6 
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signor Lauria a verificarlo non Irova alcun cangiamcnlo ; 
ma interrogato se possa almeno nulla risparmiarsi dalla spe- 
sa proposta, riduce il salpamenlo della scogliera adite. 1300 
e questo lavoro è approvato per aversi un’ apertura larga 
]>almi 150, in cui si ristabilisca prontamente una corrente fra i 
due seni del porto attuale e del nuovo. In quanto poi alla spe- 
sa del porlo , altro risparmio non sa proporre il sig. Lauria 
che farsi per ora senza delle banchine lungo la spiaggia ed 
il molo antico, ed anco costruire il molo isolalo per soli pal- 
mi 400 , onde aver prestamente un certo spazio riparato e 
prolungarlo poi a seconda dei mezzi. Nel primo caso la spesa 
suddetta si ridurrebbe a ducati 218398. t2,cneirallroa du- 
cati 72800, ossia co’ ducati 1300 pel salpamento degli sco- 
gli a ducali 74100 in tutto. Quest’ ultimo pensiero é applau- 
dito dal Consiglio d’ ingegneri , e pertanto ridotta la spesa 
ad una cifra discreta s'impegna colle più calde parole lo zelo 
personale del nuovo Intendente Commendatore Ajossa per la 
pronta attuazione di un opera di tanta utilità , esortandolo a 
far ristabilire dal Decurionato i mezzi altra volta proposti ed 
aggiugnervenc altri sia dal Comune stesso, c sia dalla Pro- 
vincia. 

Invece di Salerno , si era domandato costruire il nuovo 
|»orto nella marina di Vietri all’ancoraggio di Fuondi, o nel 
seno all’ occidente della marina di Amalfi. Ma esaminatisi 
anche questi siti dal signor Lauria, n’é risultata la loro inop- 
portunità. Anzi ha egli proposto, ed il Consiglio d’ Ingegneri 
approvalo costruire un braccio di scogliera nel seno detto 
rfi S. Caterina ad occidente della marina d’Amalfì,e già per 
mezzo dell’ Intendente é stalo interrogalo quel Decurionato 
su’ mezzi che potrebbe per avventura addirvi. 

Esistevano in cassa a lutto il 13 marzo 1855 due. 2389.35. 

In mancanza di deputazione e cassiere speciale, il ratizzo 
si esige dallo stesso cassiere provinciale , il qualè però ne 
tiene un conto separalo e non percepisce alcun premio. 
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PORTO DI ACROPOLI. 

Dcscreionc della marina di Agropoli c del suo porlo na- 
turale. Nel 1841 ringcgnere D. Raffaele Petrilli in una sua 
Memoria propone sgombrarsene il fondo dagli scogli che vi 
sono disseminati c riporli a foggia di una diga nella così 
detta Punta delf ospizio colla spesa di ducati 2100. Ma non 
vi sono disponibili che ducali 389. 30, prodotto di una tassa 
d’ancoraggio, la quale rende circa annui ducati 50. Si au- 
torizza pertanto l’apertura di una soscrizìone volontaria, ed 
il Consiglio provinciale del 1841 accorda sui fondi provin- 
ciali un soccorso di ducati 1000 pagabile nei due anni se- 
guenti. S’ incarica allora l'ingegnere Lauria di compilarne 
un regolare progetto coll’anticipazione di ducali 30 dal fon- 
do anzidetto. Ma egli non vi adempie prima di febbraiol846, 
e stimando la costruzione di un porto difficile c dispendioso, 
propone farsi soltanto un imbarcatoio lungo palmi 120 , ed 
una diga a scogliera isolata di palmi 300 con una stradclla 
nel lido per accedere al primo lunga palmi 135 colla spesa 
di ducati 11146.08. Ad avviso del Consiglio d’ingegneri 
questo progetto è approvalo insieme al compenso di I.auria 
al '/, per •/. oltre i ducali 30 suddetti. Ma anche qiiesla mo- 
desta spesa si trova superiore agli scarsi mezzi del Comune , 
c quindi sulla sua domanda avvalorata dal Consiglio d’inten- 
denza e dallo stesso Consiglio d’ingegneri, si torna all’idea 
del signor Petrilli, e se ne approva nel 1848 resecuziono in 
economia colle debite avvertenze. Ma poi non se ne d avuto 
più contezza. 

AU’opcra fu già destinala una special deputazione , e si 
attendeva la nomina del cassiere c la formazione del suo par- 
ticolare stalo discusso ; ma nemmeno se ne d avuto più con- 
tezza. 
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1»0KT0 1)1 PALIMJRO. 

Il Consiglio provinciale del 1842 ne chiede la restaurazio- 
ne , c quello del 1845 lo spurgaracnlo e la costruzione dei 
inoli, opera che si dice utilissiinn al commercio del Cilento e 
di non molta spesa. Ma poi ne é rimandata a miglior tempo 
l’esecuzione su i voli dello stesso Consiglio del 184C. Rima- 
ne cosi sospeso l’incarico dato al signor Lauria , ed indi al 
signor Petrilli, di visitarlo c proporne i lavori c la spesa col- 
r anticipazione di ducati 30. 

FARO .NELLA MARIN A D! SCARIO IN S.GIOVANNI A PIRO. 

Descrizione della marina di Seario c dei suo comodo an- 
coraggio. Il Consiglio provinciale del 1854 propone di se- 
gnalarlo a’ naviganti con un fanale , che dice richiedere po- 
che centinaia , coslruendosj questo a spose del Reai Tesoro , 
ed accendendosi poi e mantenendosi con un dritto di lanter- 
naggk) nonché preslaudosenc il servizio delle guardie sani- 
tarie. Anche T Amministratore Generalo di ponti e strade tro- 
va utile lo stabilimento di questo faro , ed ha il carico di su- 
bito presentarne il progetto indicando eziandio la spesa ri- 
chiesta pel suo mantenimento. Ma dal 9 giugno 1855 non 
vi ha ancora adempito, sebbene ne abbia addotto delle scuse. 

PORTO DI S. NICCOLA D’ARCELLO. 

I Consigli provinciali del 1851 e 1852 cliiedono Timmc- 
gliamcnlo di questo porto naturale culla giunta di un faro a 
spose del Reai Tesoro, aprendosi eziandio una traversa di 20 
miglia per metterlo in comunicazione colla consolare di Mor- 
manno a maggiore utilità del commercio. .Ma S. NI. comanda 
clic l’o|iera si esegua invece co’fondi della provincia, concor- 
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reiidovi altresì il Principato Citeriore e la Basilicata. Fin dal 
17 novembre 1852 si dispone e poi sollecita più volte la 
compilaiione de’corrispondenti progetti d’arte, per indi sen- 
tirsi le Deputazioni delle opere pubbliche delle altre due prò- 
vincie sul loro concorso alla spesa. Ma né i passati ingegneri 
Martin e Todari, né l'attuale signor Giunti vi hanno guari 
ancora adempito. 



BANCHINA DI PAOLA. ■ 

1 Consigli provinciali del 1843 , 1845 e 1846 , cd anche 
il Comune domandano la costruzione di un porto colla spesa 
di circa ducati 200 mila a carico del Reai Tesoro, o di parti- 
colari capitalisti che vogliano a questo modo impiegare il 
loro danaro. L’ Intendente di Cal£ibria Citeriore magnifica 
anch’egli l’importanza ed utilità di questo porto, ma non sa 
proporre altro mezzo che un dritto di tonnellaggio su i legni 
ancorali col triplo per la bandiera estera. 

La Camera consultiva di commercio crede di gran Iqnga 
maggiore la spesa) c tardissima la proposta maniera di rim- 
borso. E tornando all’idea che se ne debba incaricare la Beai 
Tesoreria, avvisa doversi preferire in lai caso a Paola un sito 
più adatto e centrale pe’ moltissimi affari in olio di quelle 
provincie , come Rossano , Scilla, Tropea ecc. L’ Intendente 
di Napoli esclude addirittura Paola per l’ enormità della spe- 
sa , per la mala condizione del sito e per la natura del suo 
commercio , al quale bastano piccole barche che si tirano a 
terra. 

Rigettala perciò anche da S. .M. l’idea di un porto, il Con- 
siglio provinciale del 1853 domanda almeno la costruzione 
di una banchina. 

L’attuale Intendente ne commenda altamente 1’ utilità dal 
lato commerciale e strategico , ora specialmente che sono 
compiute le due traverse di Paola e Rossano c trovasi in 
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corso la slrada militare da CastrovHIari a Donnicì. LMngc^ 
gncrc direttore propone all’ uopo elevarsi di circa palmi 5 la 
scogliera già esistente , composta di grandiosi massi posti 
quasi in linea retta per la lunghezza di palmi 390 ed in dire- 
zione della traversia sud-sud-est, chiudere le due interruzio- 
ni della scogliera suddetta una di circa palmi 30 e l’ altra 
di circa palmi 1 00, ed unirne al lido l’estremo ad esso più 
prossimo con un tratto di molo lungo palmi 260, calcolando 
r importo di questi lavori e di un breve tratto di strada da 
costruirsi fino alla traversa comutTalc per due. 30mila. 

L'Intendente medesimo propone addirvisi l’arretrato de’ ra- 
tizzi comunali per le opere pubbliche provinciali in circa du- 
cali 27mila esigibili a circa due. 1500 l’anno, aggiungendo- 
visi qualche altra somma da’ fondi correnti c trovandosi un 
appaltatore che voglia anticipare la spesa per esserne rivalu- 
to a rate corrispondenti. Egli propone altresì di farvi con- 
tribuire le due Calabrie Ulteriori , la Basilicata, il Principato 
Citeriore, Terra di Lavoro c Napoli, a somiglianza di ciò che 
si pratica pel porlo di Nisida ; ma questa idea c in certo mo- 
do respinta. Intanto S. 111. ha permesso che se ne specifichi 
con un regolare progetto l’importo preciso, riserbandosi dopo 
ciò di risolvere su i fondi , c già ne è stalo iticaricato T Inge- 
gnere Banchieri coll’anticipazione di due. 50 dalla Cassa 
delle opere pubbliche provinciali; ma dal 6 luglio 1S55 non 
vi ha peranco adempito. 

RIDUZIONE A PORTO 0 PROSCIUGAMENTO DEL LAGO MA- 
RICRLLO IN TENIMENTO DI GIZZERIA — SIMILE RIDU- 
ZIONE DI UN SENO NATURALE FORMATOSI AL CAPO- 
SUPERO. 

Si propone disseccare questo lago o ridurlo a porto, ma 
prevale la prima idea. Indi però rinasce rallra,per la notizia 
pervenuta a S.E. che da circa un anno dietro siasi formato in 
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quel lillorale un seno capace de’più grandi legni, e che possa 
ridursi a porlo con poca spesa. Il che essendo confermalo 
dai Rapporti ufiziali , ordina l’E. S. farsi uno scandaglio di 
quelle profondità colla descrizione delle opere necessarie e 
della loro spesa approssimativa, dovendovi già accedere l' In- 
gegnere direttore colla Deputazione provinciale. Essi non vi 
hanno ancora adempito. Ma un ultimo Rapporto dell’ Inge- 
gnere direttore fa presentire la poca opportunità dell’opera, 
ed insieme la diversità di questo seno dal lago Maricello, che 
per la loro vicinanza si erano considerali a prima giunta co- 
me una medesima cosa. 

COSTRUZIONE DI NUOVI PORTI LUNGO LA COSTA 
DELLE CALABRIE SUL TIRRENO. 

Mancanza di porli ed imperiosa necessità di costruirne uno 
sulla costa Calabrese del Tirreno. Punii principali presi al- 
l’uopo di mira. 

/. Scilla. 

Speciale necessità di un porlo nel golfo di Gioia. Scilla che 
ne tiene T estremo sud domanda nel I8i8 la costruzione di 
un braccio di molo con iscogliera e muro di riparo in una 
delle sue tre cale offrendo il legname de’ suoi boschi ed una 
somma di annui due. 2000 per 2S anni. L’ Ingegnere Pal- 
mieri in una elaborata Memoria preferisce il seno della 
Fotta-, ma poiché grande è la profondità di quelle acque ed 
un braccio di molo stabile dalla costa del fortino delf Addolo- 
rata costerebbe oltre i due.- I SOmila, egli imagina una spe- 
cie di sistema misto, facendo cioè un braccio di si fatto molo 
della lunghezza puramente necessaria all’approdo de’ battelli 
succeduto da una fila di frangi-onde galleggianti nella dire- 
zione verso greco , acconciamente congegnati ed assicurali 
con una spesa che dice non molto grande. 
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Il Consiglio d’ingegneri sollevando la quistione alla sua 
altezza propone che si esamini innanzi trailo quale sia in Ca- 
labria il silo più adatto alla costruzione di un gran porlo sul 
Tirreno. Incaricatone l’Ingegnere Todari , ora defunto, pre- 
senta un progetto per la costruzione di tal porlo in Scilla. Ma 
il Consiglio d’ingegneri ne confida la verifica all’lspetlore del 
Ripartimento onde porre in sodo diverse circostanze , tra cui 
è preventivamente diffinila da S. M. quella che il porto deb- 
ba farsi nell’ abitato di Scilla e non in altro punto del suo 
liltorale. > 

Intanto il Comune paga al signor Todari due. 200 in 
conto della sua specifica di due. GiO, sulla quale il Consiglio 
d’ingegneri riserba il suo diffinitivo avviso all’ esito del 
lavoro. 



2. Tropea. 

Il Comune di Tropea domanda nel 1833 che si costruisca 
un molo in continuazione del cosi detto Scoglio di S. Leo- 
nardo. Ma il progetto commessone all' Ingegnere Bausan, 
che riceve pur dal Comune due. 50 pel disegno, non è stato 
presentato più mai, finché risaputasi forse la dimanda di 
Scilla reclama Tropea la preferenza , e S. M. si degna per- 
mettere che nell’ esame locale del progetto di quel porto si 
discuta quale de' due punti meriti essere preferito. Di questa 
verifica é incaricato l'Ispettore de Tommaso fin dal 1852; ma 
benché premuratone ripetute fiate non vi ha punto ancora 
adempito. 

3. Pizzo. 

L’Ingegnere Aurineta progetta situarsi nn frangi-onde gal- 
leggiante alla cosi delta Punta del Macello colla spesa di 
due. Gmila per 1’ approdo de’ vapori. Il Consiglio provinciale 
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(it>l 18 II si l'isorba prowrdern r fondi dopo l’esame commes- 
sone alConsijfliere provinciale Krangipani, ma poi nou se ne 
sa più nulla. 



4. S. y elitre mi seno yibonesc.- 

Descri/.inne c pregi di quesla cala, c sua naturale attitudi- 
ne alla costruzione di un |>or(o — Questo forma l’oggetto dei 
voli dc’fionsigli provinciali dal 1821 al 1826, come delle 
istanze degli Arcipreti de’villaggi di Ixingobardo e S. Pietro, 
del Sindaco , de’ l’arrochi c dcTaipitanl dc’legni mercantili 
del Pizzo, e de’ Comuni di Sambiaso , Maida ed altri. S. M. 
|)crò vuole che se no pro|K)ngano prima i fondi; ma poi ce- 
dendo a’\oli del Consiglio provinciale del 1837 , il quale ne 
ridomanda la costruzione in preferenza di Tropea, ordina che 
la Direzione Generale di ponti e strtide ne compili il progetto 
d’ arte, dopo che una Cximmessione composta dal Tenente di 
vascidlo d’ Amico, dal 1.* Tenente del Genio idraulico Cer- 
cati e dal primo pilola de Pasquale abbia esaminato le con- 
dizioni del sito e proposto le opero necessarie per costruirvi 
un |K)rlo e s|)ecialniente alzarvi due fari. La Commessionc 
magnifica aneli’ essa i vantaggi di detto sito, come il miglio- 
re di tutto il golfo di S. Eufemia ed il più centrale delle Ca- 
labrie. Indi dc.scritta la rada, che s’interna per cinque mi- 
glia fra la liocchetla di tìriiilicn cd il Pizzo, ed è difesa per 
questi estremi da’ venti de’ tre primi quadranti , propone per 
difenderla dagli altri del quarto, c segnatamente da quelli 
Ira ponente 4* a tramontana c tramontana 7* a Greco’, co- 
struii'si una diga curvilinea dalla porte interna della cosi 
delta Seeea di Savi (grosso banco di sabbia a levante della 
punta di tal nome ) lasciando fra essa e la spiaggia un ca- 
nale pel passaggio didlc torbide. 

Facendosi questa diga a struttura murale con casse di 
legnarne <‘d iseogliei'a al di fuori , la six’sa se ne stima du- 
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cali 214nijla, od cscguoiidosi con $;rmidi miU'if;iii a pietre 
perdute nella parte di fondazione e colla fabbrica a fletto 
in piccole casse nella p<irle superiore a due. 150, 600. A 
ciascuna di queste cifre si afcginngono due. 17mila per la 
costruzione del faro. Iji spesa verrebbe ripartita fra le tre Ca- 
labrie ed i Comuni de’DisIretli di ^lonteleono e >iicaslro, ad- 
ditandosi per le prime il mezzo delle ^rana addizionali stra- 
ordinarie dal 1841 in poi, e per gli altri lordinaria loro ren- 
dita di due. 83458, su cui Maida, Sambiase, Brialico,. Pizzo, 
\icastro e Monteleone vomdibero essere lass<iti più forte- 
mente. Comi)iuto il porto ne sarebbero essi rimborsali col 
prodotto di un drillo di lanlernaggio c di un dazio sull’acqua 
potabile che sgorga copiosa dalla cava di S. V’enere. 

Anche a proposito di questo porlo oppugnato da Tropea, 
S. M. eomanda nel 1840 che la Direzione Generale di ponti e 
strade avvisi sul punto del liltorale Calabro che meriti la 
preferenza nell' interesse della navigazione e del commercio. 
L’Ispettore Oberty ha T incarico sintciale di studiare questo 
,scno, ma benchd si abbia fin dal 1852 il lavoro della Com- 
messione, la cui mancanza allega a scusfi del lungo indugio, 
non per questo più vi adempie. 

Intanto il Consiglio pro\inciale del 1851 vedendo andar 
per le lunghe la costruzione del iMirlo, che già per una So- 
vrana Risoluzione del 17 aprile 1847 dovrebbe farsi dopo 
r apertura della strada de’ due intiri dalla foce dell’ Angi- 
lola nel golfo di S. Eufemia alle miniere di Vazzano nel- 
la marina di Stilo , e dell'altra strada lungo la marina da 
Cottone per Reggio da un lato e ]>er la Calabria Citerio- 
re c la llasilicata dall’ altro , nonché dopo la tuslruziono 
del porto di Coirono , fa voli che si mantenga almeno co- 
là un fanale nell’ inverno a sjK'se della Provincia. Questo 
volo d approvato fin dal 23 genijaio 1852 , ma trasmesso- 
ne il progetto d'arte dell’ Ingegnere provinciale di duca- 
li 5680 all’ esame ilei Consiglio d’ingegneri, rimane quivi 



Digitized by Google 




— 55 — 



paralizzato fin dal 1 decembre 1852 sotto il pretesto, che 
debba coordinarsene l’esarae a quello da farsi sopra luoj^o 
de’ progetti de’ porli di Scilla, S. Venere c Tropea. L’Ammi- 
nistratorc generale assicura in aprile 1853, che l'Ispettore de 
Tommaso se ne oeeuperà nella sua prima gita in Calabria ; 
ma questo grave affare é tuttavia trasandato, sicché sopra 
un nuovo voto del Consiglio provinciale del 1855 lo ha testé 
S. E. con forti parole sollecitato. 

Infine le spese di progetto di questo porto si sono cavate 
dui fondi in massa delle opere pubbliche provinciali a tutto 
H 1837. 

BANCHliN A DI PALMI. 

Descrizione della Marinella di Palmi c voli di lutto quel 
Distretto, perchè si costruisca colè una Ivauchina col prodot- 
to di una sovrimposta straordinaria alla contribuzione fon- 
diaria dei Comuni del Distretto' medesimo. 

Secondo il volo dei Consigli provinciali dal 1853 al 1855 
se ne fa innanzi tratto stabilire il sitoed elevare il progello,che 
l’Ingegnere Palmieri presenta per la costruzione eziandiodi uno 
scalo d’alaggio. La Direzione Generale dei ponti e strade lo 
trova in regola pel suo imporlo di due. 9mila, oltre due. 135 
di spese ed altri due. 1500, qualora voglia stabilirsi anche 
una botte d'ormeggio fuori di quel seno. È stato già incari- 
calo r Intendente di presentarlo airimmincnlc Consiglio pro- 
vinciale, perche possa destinarne i fondi. 

PORTO DI REGGIO. 

Gli abitanti di Reggio implorano la grazia di un porto. 
S. M. (D.G.) nella felice sua dimora inquellaciltà in maggio 
1840 ordina che unaCommessiune composta dclTIspellore 0- 
berly, dclTenenle del Genio Colucci, e dcirAlfìere di vascello 
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Gui11ama(,ne scelga il silo c propongale òpere. La Commessio- 
ne, obbedendo alla saggia seella falla da 8. M. della cala di 
Pmtitnele,chc altamcnic commenda, progella due moli , di 
cui uno sia Iraforatodella lunghezza di pai. 205 a parliro dalla 
terra-ferma nulla diruzionedi òvesl-sud-ovesl,edil settondo del- 
la lunghezza di palmi 1200 inncslalo al primo sotto un an- 
golo di 120° e con una nuova curva di grandissimo rag- 
gio costruito sopra una fondazione di scogli , restando al 
porlo con questa disposizione di moli una si.'mplice aix'rlura 
dalla parte di esl-sud-esi larga palmi 370 e facilmente ac- 
cessibile dal largo, ed nn'ampicz./z» di seno di palmi 319,200 
sufHcienIc al ricovero di 20 legni merainlili e di allreltanli 
legni minori, oltre l’ancoraggio de' bastimenti di ogni porta- 
ta nella buona rada intorno. Propone ancora una scogliera 
nel seno posto verso la punta Vmi/aiio a difesa dei trafori 
del primo. Per accorrere airingente spesa di lutto questo iu 
due. 275mila si projiongono svariati dazi, taluni a carico del- 
l’inlcra Provincia, cd altri del Comune di Reggio, il cui pro- 
dotto si stima di annui due. 26mila. Ma la Consulta de’ Reali 
Domini di qua dal Faro a relazione di un uomo di mare , 
quale era il suo romponente ^laresciallo Letlicri , chiari- 
sce le difhcolU'i di costruzione e conservazione dell’ opera, la 
sua poca o nessuna utilità dirimpetto al porto di Messina, e 
l’aggravio di tante industrie coll’ enorme spesa , e crede do- 
versi fare invece il nuovo porlo in sito più (s-ntralc del lit- 
iorale C,alabro , ove sarebbe forse minore la spesa c certo 
maggiore l’utilità, per la quale tutte le Calabrie contribuireb- 
bero volentieri. 

CASSE D’ORMEGGIO NELLA RADA DI REGGIO. 

Beposlb il pensiero di un porlo , il C-omune si costruisce 
una botte d’ancoraggio colla spesa di poco oltre i due. 1000, 
e provataue la grande utilità , l’ Intendente in sullo scorcio 
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(iel 18i8 propouc costruirsene altre sei a spese del Reai Te- 
soro per l'ormeggio dei legni della flotta di S. M.,che opera 
nelle a(X[ue della vicina Sicilia. Ma* reso libero il porto di Mes- 
sina, c visto che ciascuna dr quelle casse costerebbe bastan- 
temente, se ne approvano diEHnitivamente tre coU’aumento del 
sesto sullo dimensioni di quella attuale, c colla spesa di due. 
5i00, che S.M. accorda dai fondi Regi. Circa il modo più c- 
conomico di costruirle , si fanno es^uire in appalto per lo 
stesso prezzo di due. 5i00 (Incerto RosarioSciacca da Messina, 
cui'si pagano due. 299. 4.i di più per aumento dilunghezza 
delle catene, oltre il 3 per tOO all’Ingegnere direttore Toda- 
ri in due. 162:in uno due. 5SG1. 44. Però lo Scianca doman- 
da circa altri due. 500 per preteso aumento risultato nel 
peso delle dette catene, ed a verificarlo si richiede al detto si- 
gnor Todari la misura finale di tutto il lavoro ; ma premura- 
tone indarno per più anni muore senza adempirvi. 

Una volta istallate le niiovecasse nella rada in ottobre 1850, 
la manutenzione ne resta a carico del Comune, il quale spen- 
de per tutte c quattro dal 1845 in poi due. 1642.45. 

Affondate duc di queste cosse per forte traversia nell' in- 
verno del 1854, ne è stata già rialzata o restaurala una, e 
l’altra perduta affatto si sta ricostruendo. 
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PARTE. SECONDA. 

MàHE ionio. 

PORTO DI BOY A. 

.\el 1855 le Aulorìtà di Dova domandano farsi un porto 
nel seno, che dicono naturalmente formatosi alla Torre di 
S. Giovanni d'Avalot in quella Marina. LTntendente che lo 
visita nel suo giro per la Provincia non Io trova ponto op- 
portuno. Si aspettano nondimeno anche le notizie d' arte 
commessene all’Ingegnere Palmieri. 

non i DI ORMEGGIO NELLA MARINA DI CATANZARO. 

Per voto del Consiglio provinciale del 1852 se ne presenta 
il progetto di due. 2500 a quello successivo per la destinazio- 
ne de’foudi, ma esso pur trovandolo regolare si riserba pro- 
porli dopo la Sovrana approvazione, per sommctterlo alla 
quale trovasi fin da maggio 1854 all’esame della Direzione 
Generale dei ponti e strade. 

BOTTI D’ORMEGGIO NELLA MARINA Di SIDERNO. 

Colla Sovrana intelligenza si dichiara inutile lo stabilimen- 
to di queste botti. 



PORTO DI COTRONE. 

1.' Porto. 

Descrizione del porlo— Sua importanza come porlo unico 
sulla costa Calabrese del Ionio. Tentativi fatti dal 1818 |icl 
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siiiis|iiir)i;ilin(>iiloc pt>rl»roslriiziontidiun peiimdlo con un prv- 
^l'Un (li (lue. 307U0. Mndi circa due. lìUinila poi spesivi dalla 
Kcal Marìna^quasl mille ncsoiioimpicgati in lavori efFeltivi,ed 
il resto va perduto in costruzione e trasporto di legni idrauli- 
ci, indefiniti d’ingegneri , impiegati cc. finché vengono mé- 
no i fondi allogativi e si abbandona l’Inipresa. Intanto gl'in- 
terrimenti si aumentano senipreppiù, c la pubblica salute se 
ne risente. Perciò dopo molti anni il Consiglio provinciale do- 
manda, che la restaurazione se ne faccia a spese della Tesore- 
ria Generale. lidie non essendo assentito da S.M., il Decurio- 
nalo diColronc vi destina diversi suoi (X'spiti,e l'altro Consiglio 
provinciale del I8i5 opina che altri mezzi eziandio so no deb- 
bano proporre da’ Consigli generali delle altre Provincie in- 
teressiate. La Consulta avvisa, che unaComraessiooe d’ingegne- 
ri idraulici faccia un' esatta perizia de* lavori e della spesa ; 
che si liquidi il prodotto annuale de’ due proposti dazi di e- 
sportaziono cioè di grana 2 a tomolo sul grano , e di grana 
20 a cantalo sul cado , nonché degli avanzi disponibili del- 
le rendite patrimoniali de' Coninni de) Distretto; che i Consi- 
gli provinciali delle tre Calabrie , di Basilicata e di Terra di 
Otranto, votino un soccorso per tre o quattro anni; c cheTln- 
lendente della 2.* Calabria l'Iteriore pri^enli un calcolo ap- 
prossimativo dì ciò che potrà ritrarsi in ogni anno dal dritto 
di ancoraggio quando il porlo sarà restituito, pi.>r conceder- 
sene I’ esazione per nn dato tempo all' appaltatore. Ma nem- 
meno su questo avviso si prende più alcun provvedimento. 

Nel 1850 il Direttore generale di ponti e si rad e, recando la 
cagione di tanto interrimento c protrazione di spiaggia aH’im- 
provvìda costruzione di circ^ palmi 3i00 di scogliere fatta in 
tempi diversi, propone T espediente di distruggerle tutte on- 
de promuovere le corrosioni nel seno attuale, e conservando 
questo pe’ legni al di sotto delle 200 tonnellate, costruire al 
di fuori alla profondità convenevole un altro molo isolato coi 
massi risnilanli da quel salpanientodi srogli. A suo avviso 
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S. M. ordina a’ prinripii dol 1831 clic I’ liifji'gimre 0. Ales- 
sandro Giordano esamini sopra luogo se con (al mezzo possa 
ottenersi l' intento ed insieme ne calcoli la spesa, salvo a du- 
stinarvisi i fondi, che si dichiara non dover gravitare pernul- 
la sulla Tesoreria Generale. Egli riceve all’ uopo un' antici- 
pazione di due. 200 dal Comune , ma tuttoché uc volga il 
quinto anno, e ne sia stato vivamente c perentoriamente af- 
frettato, alle ripetuto premure dol C/msiglio provinciale e del 
Consiglio d’Ammiraglialo, non vi ha punto ancora adempito. 

2.' Lanterna. 

A premura dell’ Intendente se ne approva nel 1832 la co- 
struzione con facoltà di toglierne la spesa a titolo di prestito 
dal fondo addetto nel 185 1 alla costruzione delle traverse ro- 
tabili da Catanzaro a C,otrone, per restituirsi poi dal fondo 
proprio che ne sarebbe allogato nel 1832. Ma trovandosi in 
quel tempo l’Ingegnere D. Alessandro Giordano sul luogo 
crede che debba prima cavarsi e restaurarsi il porto, la cui 
entrata non é più possibile di notte, o tutto al più che imvssji 
allogarsi un fanale provvisorio con sei becchi a riverbero so- 
pra un basamento piramidale di fabbrica da elevarsi sul mas- 
so di Info calcareo posto all’estremità del molo dal lato di le- 
vante.Ma questo Rea! Ministero no differisce allora senza più 
l’esecuzione ad altro tempo. 

CASSA DI ORMEGGIO .NELLA M ARINA 1)1 ROSSANO. 

Her voto del Consiglio provinciale del 1852 se ne rimanda 
da S. M. l’esecuzione a quando sarà compiuta la traversa da 
Paola a Rossano. 
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PORTO DI TARANTO. 



Descrizione de’niari e del porlo mercantile di Taranto— In- 
formata S. M. nel 1853 del lungo suo abbandono, ”ne ordina 
la restaurazione nonché lo stabilimento di una lanterna sul- 
T adiacente Isola di S. Paolo. 

/.'Porto. 

Il colmamento se ne ascrive all’abuso di giltarvi le savor- 
re, e se ne richiama per mezzo del Ministero di Marina T at- 
tenzione e responsabilità del Capitano. Per ispurgarlo poi l'In- 
gegnere Milone progetta la costruzione di una banchina lun- 
ga palmi A00,c larga i i dal patio del telegrafo fino alla tor- 
re della Cittadella avanti la Dogana con iscaletta e colonne 
d’ ormeggio, nonché il cavamcnio della rispondente porzione 
di porlo fino alla profondità di palmi 12 presso la banchina 
e di pai. 16 nel resto,iI tutto colla spesa di duc.28300. Compili 
i quali lavori più urgenti, si potrebbe prolungare T indicata 
banchina di altri palmi 340 dalla detta Torre della Cittadel- 
la Rno al ponte innanzi Poftia di Napoli colla spesa di altri 
due. 19000. Approvato da S. M. questo progetto , s’ incarica 
l’Intendente di farne proporre i fondi dal Consiglio provincia- 
le del 1855, ma non si sa che questo se ne sia occupato, e per 
questa mancanza di fondi appunto non vi é stato chi offrisse 
alle subaste celebrate in novembre 1855 per Tappallo di quei 
primi urgenti lavori. NelchiedereontoalTlnteodentedi questo 
ritardo, gli si è ingiunto di farne occupare senz'altro Timmi- 
nenle Consiglio provinciale di qucsl’anao. Intanto il Coasìglio 
d' Ammiragliato ha domandalo con premura lo spurgamen- 
to del punto del porto detto Secco, onde potervi approdare le 
lance de'Reali legni da Guerra.Ma scusatosene per mancanza 
di mezzi il Decurionato c la IteiieBcenza, alla quale si appar- 
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tiene quel silo , si è incaricato 1’ Amministratore generale di 
ponti e strade n proporre quanto faccia mestii>ri }K'r coordinar- 
si tale urgente lavoro alla restaurazione deirinticro porlo. 

2.* Faro *tUP itola di S. Paolo alV ingretto del Golfo 
di Taranto. 

Sceltone il silo d’ accordo colle Autorità del Genio per ra- 
gione di quelle forlìBcazionì, e modificatone pur dal Consiglio 
d’ingegneri un primo progetto se ne fa un altro di due. 21 
mila, pel quale il nuovo faro lentieolaredi 3.* ordine (alto pal- 
mi 130 sulla bassa marea e visibile alla distanza di 15 mi- 
glia) si pone al sud dell’ Isola verso la punta orientale della 
spiaggia fuori la gola fortificata che chiude il forte d’ Orien- 
te, alla distanza normale di palmi 12 dalla retta congiungcntc 
i due estredii de’ mezzi bastioni che serrano la gola medesi- 
ma. In tale spesa è compreso un muro ricurvo ed il prolun- 
garaeiilo della scogliera. S. M. vuole che si senta su questo 
progetto il Consìglio di fortificazioni, e che ridottane pur la 
spesa alla minore possibile si domandi al Consìglio provin- 
ciale quale preferisca delle due opere tra la costruzione di 
questo Ésro ed il cavamento del porto, proponendone i fondi, 
la preferenza del Consiglio è pel cavamento del porlo, e que- 
sto pertanto comanda S. M. che innanzi tutto si esegua. 

FARO DI S. VITO. 

Se ne domanda nel 18M il rialzamento da 10 a 12 palmi 
e nel 1846 di palmi 20 per disastro originato dalla invisibi- 
lità di questa lanterna, alla appena palmi 65, sebbene forni- 
ta di 24 lampade,la cui esatta accensione data in appalto vor- 
rebbe principalmente vegliarsi. Ma non si sa altro se non che 
vi si fecero noi 1850 alcune riparazioni reclamate dal Mini- 
stero di Marina colla spesa di ducali 77, autorizzala dal Mi- 
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nislro delle Finanze a carìoo dell’ Amminhtrazione de’ dazi 
indiretti, cni pare che interessi questo faro. 

POR'rO DI GALLIPOLI. 

/.* Porto. 

Necessità di un porto in questo primo caricatoio degU oU, 
il cui approdo à pur tanto pericoloso pel bersaglio del ven* 
tp di NO — Discorsi gli antichi e giusti voti per la sua costru- 
zione, si narra come S. ^1. (D. 0,.) nell’ onorare nel 184A di 
Sua Reai presenza quella Città, degnava prometterla. Per or- 
dine della M. S. l' Ingegnere Lauria progetta nell’ anno ap- 
presso ridurre a molo il cosi detto Scoglio delia Nave, pro- 
lungandolo di palmi 1 140 nella direzione verso levante con 
banchina, muro di riparo e scogliera, e collo spazio in un ca^ 
po di palmi 1 1 4 per allogarvi in sèguito un lazzaretto, e nel- 
1’ altro di palmi 64 onde situarvi un faro lenticolare di 4.* 
ordine a lume variabile. Progetta ancora una banchina di 
palmi 1 1 UU ad orco circolare intorno al lido sotto le mura 
della Città con due piazze rotonde nulle sue estremità per co- 
municare coir abitalo, una mercé il ponte che mette di pre- 
sente in Città, c l'altra pel bastione di S. Giorgio. Ad avviso 
del Consiglio d’ Ingegneri questo progetto c approvato per lo 
imporlo di due. 1117, 127. HO, nel quale non è inclusa la spe- 
sa di una doppia strada per rendere più agevole 1’ accesso al 
porto, di un ponte a tre archi per oongiungera il nuovo mo- 
lo colla terra-ferma nella più vicina di quelle piazzette, di 18 
magazzini addossati al detto muro di riparo e del pur men- 
tovato lazzaretto. < 

Mancando la Provincia di ogni mezzo, S. ItL degna accor- 
dare due. 24, 600 da’ fondi della Tesoreria per eseguirsene la 
parte più urgente, cioè addossarsi una scogliera alla punta 
del detto Scoglia della Nave verso mezajdi,prolraendola in 



Digitired by Googic 




— 64 — 



direzione del basliono di S. Giorgio , g coslmirvi nnabanchi- 
na che ne formi il prolungamento verso levante. Per le diffi- 
coltà incontratevi dal Ramo di Guerra, quegli lavori non si 
possono intraprendere prima di aprile 1853 , ed eseguiti in 
appalto coir aumento del 10 per 100 importano co’ prugelli 
suppletori due. 30, 972. 02, il cui eccesso é pagalo dii’ fon- 
di provinciali, oltre ducali 1200 dati nllappallatore con una 
volontaria soscrizione e con fondi Comunali a titolo d’incorag- 
giamento. Bissi sono stati diretti dallo stesso Liurìa , o sorve- 
gliali da una speciale deputazione di 14 individui, avendone 
il dettaglio l’ Ingegnere D. Giovanni Oberly. Al primo sono 
stati pagali in conto del suo compenso al p*'r 100 in ducati 
1482.18 ducati 500 da’fnndi provinciali. 

Fornita questa prima parte, rintendente fa le più vive pre- 
mure, perchè si ponga mano al resto. Per tal’ uopo egli ol- 
Aiene con grandi sforzi l’approvazione dì un altra sovrimpo- 
sta di grana 1 S a cantaio sull’ estrazione dell’ olio , il cui 
prodotto stimato 'di annui ducati 12500 ne offre nel 1855 
olirai ITnaila, ed ottien pure ne’ modi di legge la facoltà 
che la provincia possa contrarre un improslilo Rno a ducati 
I60mìla , sia in una volta, sìa alla spicciolala coll’interes- 
se non maggiore del 5 per */. da scontarlo sull’ indicato ce- 
spite. 

Assienrati a questa forma i mezzi per continuare l’ impre- 
sa, r Ingegnere direttore .Milonc compila il quaderno di con- 
dizioni dell’ appalto, ed in esso aumenta por analisi i pn;Zzi 
del Signor Lauria di due. 15027.75. Il Consiglio d’ Ingegne- 
ri ritiene questo aumento per evitare l’altro maggiore del 10 
per 100 in due. 19762. 59, dì cui si era dato l'esempio nel- 
resecuzionc de’precedcnti lavori. Ma poi li ammette entram- 
bi nella somma riunita di due. 34, 790. 34 sul totale impor- 
to del progetto , e 1’ appallo suddetto si conchiude cosi collo 
stesso Generoso Cimmino il 31 ottobre 1855. 

I nuovi lavori sono inaugurali con gran pompa fin dal 1 5 
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agosto 1855, e per la speciale e diurna loro ispezione è dele- 
gato l'ingegnere Alttnno D. Kerlerico Avellino, nominandose- 
ne ancora la Deputazione ed il Cassiere speciale. 

Oltre i lavori del porto, il Consiglio provinciale del 1852 
ed anche la Soprintendenza Generale di salute si dolgono dcl- 
l’insalubritd che producono il ristagno delle acque ed il de- 
posito e la putrefazione delle alghe entro una scogliera co- 
struita nel 1845 paràllelanicntc al ponte stallile di Gallipoli, 
ed attnecata al Rivellino della piazza. Il C/onsiglio Generale 
di fortificazioni propone dì aprirsi per ora il varco, che già 
esisteva tra il fronte orientale del Castello e la gola del detto 
Rivellino, ed in questo senso la tì.'Direzioncdel Genio hal’or- 
dine di subito redigerne il progetto. Invano l’Intendente chia- 
risce r insufficienza di questo ripiego e chiede l’ intera rimo- 
zione di cotesta scogliera, perche il Consiglio di fortificazioni 
persiste nel suo proponimento. 

a." fari. 

A 16 ottobre 1844 S. M. (I). G.) ordina a voce in .Gallipoli 
al C-apitano del Genio signor Chiego di compilare un progetto 
per la costruzione di due fari, uno sullo Scoglio della nave 
e l’altrò sull’Isola di S. Andrea. Ma lo stato estimativo, pre- 
sentatone da costui a 5 marzo 1845 per l’ importo lordo dì 
ducati 3 100 con una tavola della pianta, prospetto e spaccato 
di ciascun faro, si rimette il 29 dello stesso mese all’esame 
della Direzione Generale di ponti e strade, c più non ne 
ritortia. 




PARTE TERZA. 

HABI ADBUTICO. 

RESTAURAZIONE DELL’ANTICO PORTO ÀDRUNOmhLk 
MARINA DI LECCE, DETTA DI S. CATALDO. 

Il Presklcnlc ritirato di G. C. Criminale signor Libelta sug- 
gerisce la restaurazione di questo antico porto, che dice volc- 
vasi intraprendere da alcuni capitalisti, facendo loro gli utili 
e la proprietà de' terreni bonificati , e non avervi assentito i| 
Comune. 

PORTO DI BRINDISI. 

/.• Porto. 

Antica e presente importanza di questo porto— Descrizione 
di esso nonché delia Città — Condizioni delTagro Brindisino — 
Cenno storìcodelle viccndedclTantico porto— .Appartiene alla 
Maestà del Re N. S. il glorioso pensiero del restaurarlo. La 
Direzione Generale di ponti e strade dopo molte incertezze si 
attiene al partito di limitare la restaurazione del porto alla 
gran rada esterna. Una Commessione nominata da S. M. nel 
I83A, e com|X)sla de' più distinti Ufizlali del Genio e della 
Reai Marina nonché architetti civili, manifesta al contrario 
T opinione di ripristinarsi il porto intorno, di cui il maggior 
seno di ponente pe’ legni da guerra, c l’altro minore di le- 
vante pe’ mercantili , colla spesa di ducati 336mila e col 
tempo di anni 9 , eseguendosi i lavori colle ordinarie mac- 
chine effossorie, e colla spesa di ducali 263mila e col tempo 
di anni 7 , eseguendosi co’cavafondi a vapore. 

Una giunta di Ministri sente lungamente le ragioni delle 
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litio parti ditioordnnli , od a suo parerò S. M. agli 8 aprile 
I8i2 approva il progetto della Commestione, concedendo al 
nuovo [torlo il privilegio di un entre/jól, ed ordinando che la 
boniflcazionc de’ terreni adiacenti al porto si faccia contem- 
poraneamente, anzi in preferenza del porlo medesimo. 

Sono indi destinati i fondi per la spesa maggiore del pro- 
getto in ducati 336mila. La direzione se ne afRda al Tenente 
Colonnello del Genio Mayo con due Ingegneri di acque e 
strade pel dettaglio e due aiutauti ; la sorveglianza de’ la- 
vori poi ad una speciale Deputazione preseduta dall’lntenden- 
tc, che indi ò sostituito dal Sotlintcndentc, e composta dei 
primari proprietari di Brindisi colle stesse attribuzioni c do- 
veri delle Deputazioni delle opere pubbliche provinciali. 

Per Tammìnistrazionc condotta c contabilità de* lavori si 
approva con Decreto del 1 7 ottobre uno speciale Regolamen- 
to, con cui alla Direzione Generale di ponti e strade si lascia 
la sola cura di verificare le misure di taglio e finale. In 
questo modo fino ad agosto I8i8 si spendono due. 302,836, 
c non si fa nemmeno il terzo di ciò,chc la Commessione ave- 
va proposto. Pertanto morto in quell’ anno il Tenente Colon- 
nello Mayo, e succedutogli l’attuale Amministratore Generale 
di ponti e strade Lopez-Suarc^z, una nnova C^ommessione ó 
spedita da S. M. sopra luogo, dove si reca non guari ap- 
presso anche S. E. il Ministro Carrascosa. Tale Commessione, 
vaiolando le opere che rimarrebbero a fare secondo il piano 
della prima Commessione per due. 820mila , propone riu- 
nli'si per ora nel seno di ponente i porti militare c mercanti- 
le colla spesa di due. 222mila. Sulla proposta di entrambi 
S. M. agli 8 luglio 1850, abrogato il Regolamento del 17 
ottobre 1843, rimette l'opera alla natia dipendenza della Di- 
rezione Generale di ponti e strado, che incarica di compilare 
ì regolari progetti d’ arte per l' esecuzione delle opere propo- 
ste dalla Commessione, bandisce il malaugurato sistema del- 
l'esecuzione in econom/a,susliluendovi quello degli appalti o 
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coUimi, destina alla direzione de’laTori un Ingegnere di ponti 
e strade con residenza fissa in Brindisi, sotto la dipendenza 
gerarchica di altro Ingegnere di grado superiore, c vi alloga 
un fondo invariabile dì annui due. 3 Invila, onde potersi 
compiere l’opera in sette anni, pagandosi tutl’ i due. 3 Imita 
dalla Tesoreria Generale, e rivalendosene poi quivsta per du- 
cati ISmila dalla Provincia, c tOOO dal Comune. 

I progetti commessi alla Direzione Generale di ponti e 
strade sono poi presentati ed approvati al numero di nove per 
la somma complessiva di due. 546,758. 3T, con un eccesso 
cioè di due. 324,758.54 sulle previsioni della Commessione. 
Per resecuzione de’ primi 7 progetti ascendenti insieme a du- 
cati 21 1, 300, è |ier mancanza di altri attendenti accolta l’of- 
ferta dell’ appaltalore de Uosa di eseguirli coll’ aumento del 
16 per 100 su’ prezzi de cavamciitì in acqua, c del 5 per 100 
su quelli di tutti gli altri lavori. Una porzione del nono pro- 
getto in due. 17700 per mancanza pur d’ oblatori è eseguita 
dall’ appaltatore Oronzio Cappelli col metodo d’ ordine e col- 
Tanmento del 5 per 100. Rimane a provvedere solo all’ese- 
cuzione del resto del nono progetto in due. 22758.54 e del- 
l’altro di due. 2C5mila pe’cavamonti nel canale di comuni- 
cazione. 

I nuovi lavori sono inaugurati il 17 gennaio 1856. 

Esistevano in Gassa a tutto il 1855 due. 86,238.59. Se ne 
aspetta però una miglior liquidazione. 

Novero de’ privilegi e favori accordati alla Città ed al 
porto per farne un gran centro commerciale. 

2.' iMzzaretlo. 

l.ia costruzione se ne propone dalla prima Commessione, e 
il progetto se ne ordina col decreto del 29 ottobre 1844, che 
^approva la scala^franea.W sig. Majo lo presenta dell’impor- 
to dì due. 280mìla e lo discute sopra luogo col sig. Duca di 



Digitized by Googl 




— 69 — 



Sa(ri«no p>!r parie della Soprinteodenza generale di salute.. 
Abbandonatane però l'idea , si riduce provvisoriamente a laz- 
zaretto r attuale recinto sanitario di Brindisi colla spesa di 
due. 2735.91 , presi ad irapreslito da’fbndi del porto per ri- 
valersene sul prodotto de’ dritti sanitari del Lazzaretto stesso 
n eoo altro cespite. 

S. M. ordina nel 1852 che in Brindisi si costruisca il se- 
condo Lazzaretto principale del Regno, come quello di Nisida, 
esul volo del Consiglio provinciale di Terra d’Otranto del 1852 
vi addice una lassa sulle Provincie pari alla metà di quella 
imposta pel porto e lazzaretto di Nisida, esclusane la Città di 
Napoli, nonchd le Provinciedi Terra d’Otranto e de 'due Abruz- 
zi Ulteriori. Le rate di ciascuna Provincia hanno a propor- 
zionarsi alla disponibilità delle sue rendite , e le somme de? 
positarsi in Terra d’Otranto. 

Si è già commesso e sollecitato il progetto di questo nuovo 
Lazzaretto. 



Fari. 

Sì la prima che la seconda Commessione del porto ne pro- 
poneva tre, cioè, due grandi Icnticolariad ecclissi sulla Tbrre 
di Petme e sull' Isolctta delle Pedagne detta Traverta, ed il 
terzo illuminato coll’ antico sistema de’rìverberì sul Forte a 
mare. Però quest’ ultimo solamente è stalo costruito là dove 
era una volta la Casetta del telegrafo colla spesa di ducati 
1285.47. Esso è a lume fisso con otto quinquets a riverbero, 
a’quali se ne sono pur ora aggiunti altri tre, situandoli per 
modo da rendere il faro più visibile verso greco e greco-le- 
vante con un quarto a tramontana, h se n’è anche rinnovato 
il cupolino col la spesa di due. 12. Si eleva palmi 123 sul livello 
medio del mare, c<l è visibile alladistanza dì miglia 15 in 16. 

Fu acceso la prima volta il 20 gennaio 1844, e si mantie- 
ne ed illumina dal C/vmune, cui fu ceduto all’uopo il prodotlo 

9 



Digitized by Googic 




— ro- 



lli un dritto di lantormifrgio su tiitt' i li'ffoi niorcantili nazio- 
nali od oslori chi‘ colA approdano colla tariffa di f(r. 20, 6U, 
80, ed 1.20, secondo il numero delle tonnellate da IO a 50, 
da 51 a 100, da 101 a 200 e da 201 in poi. 

Per le doglianze pervenute sulla trascuratezza di questo 
servizio, se n’é disposta un’ esatta sorveglianza dalla parte 
di terra e di mare con un oertiBcato settimanile del Sottin- 
tendente, dandosi agli Agenti dell’ Amministrazione anche il 
permesso di poter accedere di notte tempo sul forte a mare 
per tale oggetto. 

Ora si deve attendere alla costruzione degli altri due fari 
lenticolari, la cui spesa limitala dalla seconda Commessione 
a duc.l07IA.53 é stata poi elevata dalla Direzione Generale 
dei ponti e strade a due. 27 ,800 fra i progetti testé approvati 
e dati ad eseguire in appalto a de Rosa pel porto di Brindisi 
coU’aumento del 5 per 100 in altri due. 1 390 a compimento 
di due. 29190. 



PORTO DI MONOPOLI. 

Per la costruzione di questo porto, le cui carte sembra 
che siano rimaste al Ministero delTlntemo,i Consigli provin- 
ciali del 1853 e 185A propongono una soscrizione volonta- 
ria de’proprìetari e negozianti, giusta un progetto fattone dal- 
l’Intendente nel primo di quegli anni, ed i seguenti dazi di 
estrazione chiesti allora dal Decurionalo, cioè, di gr. 20 a 
salma sugli oli, di gr. 10 a cantaio sul sapone, di gr. 5 a 
cantalo sulle carrubbe, di gr. 2 a tomolo sul grano, e di gr. 
uno a tomolo sull’avena e sull’orzo. La Consulta vi é contra- 
ria. S. M. vuole, che il consiglio proponga altri mezzi. Quello 
del 1855 confessa non saperne trovare altri meglio ritpon- 
denli allo scopo. 
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PORTO DI MOLA DI BARI. 

Antica proposta ed appruvaxione di quest’opera — Nel 1825 
ad avviso della Consulta se ne approva lui primo progetto 
consistente in una diga isolata c curva colla parte concava 
rivolta alla terra. Rifatto nel 1829 dall’ Ispettor generale de 
Fazio col suo sistema degli archi e piloni , è approvalo nel 
1832 per T imporlo di due. 60mila. Il Comune si oppone al 
sistema de’ trafori. Ma il Consiglio d’ Ingegneri vi persiste c 
solo se ne fa compilare un altro progetto sopra dati più si* 
curi dal signor Lauria che propone un molo curvilineo an- 
che ad archi e piloni colla spesa di due. 101,282.87, la quale 
è poi scemala a due. 80mila col sostituirsi nella fondazione 
dc’piloni le cosi dette catte calcale a.' castoni con fondo, e 
cosi é approvala. 

Il 1 .Muglio 1846 se ne approva l’appalto con .Mauro e Preti* 
cipe, e nel 1847 si pon mano a'iavori. Ma per due anni con* 
secutivi sono questi distrutti dal mare, ed é forza sospenderli. 
Si fa allora un nuovo e più economico progetto dal sig. Lau* 
ria, avvicinando il molo al lido di palmi 240, e facei^olo 
lungo palmi 650 con 4 piloni e 3 archi intestato all’ IsoloUo 
Capri colla spesa di due. 50572. 23 a’preztci dell’altnale con- 
tralto d’appalto. Il Consiglio d'ingegneri vedendo cosi conciliati 
Hno ad nn certo punto i desideri del Decurionalo colla reale e 
positiva utilità di quella popolazione lo trova meritevole di ap- 
provazione. .Ma S. .M. accoglie nel 1850 il parere del Mini* 
stro , che lo aveva da poco visitato ed opinava ooetruirsi il 
porto a norma de’ desideri della popolazione medesima, cioè 
di nna profondità non maggiore di palmi 12,proRttandasi dì 
un antico rudero per attaccarvi le nuove opere colla spesa 
di poc’ oltre i due. 12mila. Il progetto se ne compila in que- 
sto senso in marzo 1851 dallo stesso sig. Lauria per Timporto 
di due. 37, 412. 06 che si riduce a due. 34, 430. 57 volen- 



Digitized by Google 




— 72 — 

dosi sopprìmere gli archi, e comprende due. 19,688. 82 già 
spesi per rammannimentode’materìali. Il Dccurìonato k) ac- 
cetta e ne sollecita l’esecuzione. S. M. degnasi approvarlo 
secondo le vedute del Consiglio d’ingegneri^ ciod co’trafori. 
Ma svariate quistioni sorgono cogli appallatorì , tra cui quel- 
la di non essere tenuti ad eseguire lavori di un progetto di- 
verso da quello pel quale hanno contrattato. 

Tornate però vane le pratiche intavolate con cssoloro non 
rimane che la risoluzione del contratto e, ad avviso del Cxin- 
siglio d’ingegneri, è questa approvata. Procedutosi alle sn- 
baste di un nuovo appalto, ne resulta aggiudicatario certo 
D. Beniamino Saraceni , con cui se ne stipola il contratto ai 
7 dicembre 1853, ed indi se ne cede una parte a U. Vito San- 
to Fanelli colla superiore approvazione. 

Stalo de’ lavori fino al 3 marzo 1855 — Essi sono alquanto 
danneggiati dalla straordinaria burrasca del 26 e 27 setleni- 
bre 1855 c se ne dispone la riparazione, di cui si chiede co- 
noscere la spesa e l’ imputabilità. 

Sono addetti all’opera due dazi imposti fin dal 1781, uno 
suH’esIrazione per mare de’gcncri per l’estero alla ragione di 
un carlino a canlaio per quelli di peso, di gr. 2 a tomolo per 
quelli di misura e di gr. IO per ogni salma d’ ulio.col pro- 
dotto presuntivo di annui ducali 2000 , e l’ altro di cavalli 3 
a caraffa sull’ immessione del vino col prodollo presuntivo 
di annui ducati 610: in uno annui ducati 2610. Questi fondi 
sono dichiarati intangibili , e n’ à istallata una special cas- 
sa a tre chiavi , nella quale esistevano agli 1 1 ottobre 1855 
ducati 729i. 97, 'C la cui materiale amministrazione si conti- 
nua u portare dal (Cassiere Comunale con registri e conti se- 
parali fino alla nomina del ('.assiere speciale. 

Ne é stata istallata a’ 25 luglio 1855 la deputazione s|hv 
dale. 
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PORTO DI BARI. 

Descrizione ed angustia del porlo alluale, e ncccssilà di 
costruirne un’altro più proporzionalo ad una si cospicua 
CiltA — Ricordali i progetti all’uopo falli nel 1 830 dall'lspel- 
lor Generale di acque c strade de Pazin pirr l’importo da du- 
cali 230 a 336 mila , c nel 18-15 dall' Ingegnere l^uria per 
r imporlo di ducati 17-i, 'J02.56, si espone più specialmente 
quello che si slà già eseguendo dciringcgnore direttore U. Lui- 
gi Giordano. Con esso il ^uovo porlo è stabilito nel seno ad oc- 
cidente della CilUl fra i capi del Liceo c di S.Calaldo, e ne sa- 
rà difesa da due moli la parte esposta a’vcnti dominanti. Quel- 
lo di levante nella direzione quasi da mcz.zodi a tramon- 
tana spiccandosi dall’estremo punto d(!ll’ abitato sarà lungo 
circa palmi 400. L’altro isolato di tramontana sarà disposto 
in modo che la sua testala orientale disti da quella del pri- 
mo molo di palmi 240 *. La spesa stimatane dal Sig. Giorda- 
no di due. 479200 si clevcrcrcbbe a due. 560mila, volendosi 
rendere il nuovo porto capace di un vascello da 74 senza 
punto cangiarsene la struttura. Ma 8. M. l'approva nel pri- 
mo modo, ed oltre i due. 1 30mila che già erano in serbo alla 
Rnc del 1853 vi destina per fino al compimento dell'opera 
annui due. 30mila, di cui due. 24mila a carico del Comune, 
e due. 6000 a carico della Provincia. La direzione ne è con- 
fidata allo stesso Ingegnere Giordano , cui sono pagate le 
sole spese di progetto, mentre pel compenso di redazione di 
quest’ ultimo e pei premio di direzione proposti già dal De- 
curionato , il primo al 7i. per lOU 6uc. 2000 , e l’altro 
al 7i. in due. 2800, ha voluto S. .M. clic se ne faccia la pro- 
posta, a misura che avanzino i lavori. . 

I Questo (irogctto ha poi subito Importaatl.oiodlficazioni, che l’ Autore 
e venuto distintamente es|>onendo nel fascicolo CXXVI degli Annali Civili 
del Regno. 
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Per mancanza di oblatori l’appalto n’è conchiuso con Lem- 
bo e Masucci il 19 febbraio 1855 coll’ aumento di diversi 
prezzi, e con altre modificazioni approvate dal Consiglio d’in- 
gegneri. L'opera é solennemente inaugurata il 13 maggio 
dello stesso anno. 

Ragguaglio de’ lavori eseguiti nella breve campagna 
del 1855. 

L’opera c amministrata da una Deputazione speciale, ed 
agli 8 febbraio 1855 esistevano in cassa due. 123,000. 60. 

PORTO DI MOLFBTTA. 

/.’ Porlo. 

Topografia di questo bel porlo — Ragioni die vi fecero por 
mano forse prima di qualunque altro sulla costa Pugliese 
delTAdriatico. 

^el 1824 il Capilanodel Genio sig.Sponzilli propone la co- 
struzione di un molo isolato di palmi 380 sullo scoglio detto 
la Chianca con un lazzaretto alla punta ocddentale , ed un 
faro all’altra opposta, nonchd il prolungamento del vecchio 
molo di palmi 310 nella direzione da tramontana a maestro 
con un passaggio di palmi AIO fra i due moli, il tutto colla 
spesa di due. 32mila. In agosto 1825 il Capitano del Genio 
D. Gabriele de Tommaso rifà questo progetto , ed invece del 
prolungamento del vecchio molo, nc propone un terzo isolalo 
alladistanza di palmi 1 10 a ridosso di quello con un gomito 
formato da due braccia rettilinee della stessa lunghezza riu- 
nita di palmi 310 , dirigendo il secondo braccio da scirocco 
a maestro, salvo a prolungarlo in seguilo di altri 150 palmi 
onde lasciarvi un’ entrata di palmi 300 , c propone ancora 
un'avanti-gittata di circa palmi 400 alla distanza di palmi 
200 dalle due testate de* moli. Cangia infine tutto il sistema 
di fondazione ed aumentando quasi luti’ i prezzi eleva la 
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ìuddi'lla sposa a duo. SSinilu. S. M. no approva l'osocuzioiw 
in questo modo noi 18 H addicendovi diversi dazi proposti dal 
Decurionalo ed approvati dalla Consulta, il cui prodotto si 
calcola di annui due. 6700. La direzione n’d confidata all’In- 
gegnere Pansini , ed il dettaglio all Architetto Pallacaro , 
col drillo del 2 per 100 al primo, e dell’ 1 all’altro, 
oltre r indennità di via, nonché varie somme pagate all’ Ar- 
chitetto Bonucci,airispetlorc Oberty ed aH’lngegnere Lauria. 
L’appallo se ne stipola a’26 dieembre 18i3 con Corrcale, Ferri 
e Ferrili# col ribasso del 4 ’/.P®' Cominciata la costru- 
zione del molo isolato, nuove modificazioni sorgono in campo, 
finché degnatasi S. M. onorare di Sua augusta presenza la 
Città il 23 maggio 1846 , c divisatesi altre nuove opere in 
questa felice congiuntura , il sig. Pansini presenta un pro- 
getto difBnilivo cosi de’ lavori già approvali e modificati nel 
corso deH’esccuzione, i quali ammontano a due. 64,197.03, 
ossia netti del 4 '/. P*^*' dncati 2888. 86 a ducati 

61308. 16'/., come degli altri daaggiungersiinduc.75258.08, 
e l’intero progetto di due. 136,536.24 '/, é approvato in luglio 
1848, dopo che una Commessione composta di Oberty e Lau- 
riu lo ha verificato sopra luogo ed il Consiglio d’ Ingegneri 
lo ha trovato regolare. Di questa somma si spendono ducati 
106,642. 44; ma per isvarìatu circostanze si vorrebbero altri 
duc.46770 per compiere l’csccuziune di quel progetto. L’espe- 
rienza però mostra viziosa 1’ adottala disposizione de’ moli. 
Quindi, a rimuovere una corrente, che si stabilisce lungo il 
già compilo molo di tramontana, c a rendere più sicura la 
principale entrata di ponente,!’ Ingegnere Pansini propone 
soffermarsi la costruzione dell' incompleto molo di levante 
al punto, in cui é pervenuta, c prolungarsi invece il detto 
molo boreale per istringere ed al bisogno chiudere affatto la 
bocca di levante, tr.tsferendo il faro già costruito nella testa- 
la orientale dello stesso molo di tramontana alla testata op- 
posta, il tutto colla spesa di due. 64.500, ossia colla giunta 
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di altri due. 177^U alla residuale siiesa suddetta. Il Consigliu 
d’ingegneri d’aeque e strade approva anche quest’ altro pru- 
getto suppletorio ; ma il nuovo Intejidente di Bari stima così 
importante la modifica proposta dal Pansini che si reca culla 
Deputazione provinciale ccull Ingegnere direttore sopraluogo. 
Dove , intesi pur diversi vi'cchi ed esperti marini, porta pa- 
rere che la medesima si debba eseguire gradatamente e per 
modo dì saggio del s<> a tal guisa si aggiunga lo scopo de- 
siderato. , 

Approvata daS. M. questa proposta si permette ad avviso 
delle deputazioni provinciali! e speciale che l’opera si esegua 
dagli stessi appaltatori senza procedersi ad uuuuvello appalto, 
e poiché i nuovi lavori approvati nel 18i8 furono pur da es- 
si eseguiti senza altro appalto a regolari subaste si stà veri- 
ficando se l’opera godette sovr’essi del medesimo ribasso del 
i. V. per 100 eh’ ebbe sugli altri antecedenli. 

. Agli 11 ottobre 1855 si è istallala una special Cassa tri- 
clave per l’opera, e vi esìstevano due. 6321.95. Agli 8 gen- 
naio 1856 è stala anche istallata la Deputazione spedale. 

2.* Faro. 

. . , 

E questo di 4.° ordine a brevi (.>ccli$si visìbile in alto ma- 
re alla distanza di 14 in 15 miglia. L’apparecchio lenlìoola- 
re n’ é venuto da più tempo di Parigi per mezzo del signor 
Bernard , ed essendosene incaricalo direttamente il Comune 
se ne ignora la spesa precìsa , che per altro dee volgersi in- 
torno aduc. 1700 tultocompreso. La torre n’era stata pure com- 
piuta sulla testata orientale del molo isolato dì tramontana , 
ma non ha potuto ancora allogarvisi;perché non prima d’ora 
é stalo decìso che debba essa trasferirsi sulla testata opposta. 
E gid alle premure del Beai Ministero degli Affari Esteri da 
parte de’ Consoli straiiierì pel sollecito stabilimento di questo 
faro, se n’è ordinala l’immediata esecuzione in questa me- 
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desinia stagione insieme alla proposta dell’iisato dritto di lan- 
ternaggioper le spese del suo mantenimento ed accensione. 

PORTO DI BISCEGLIE. 

Premessa I’ usata descrizione del porto, si narra la gene- 
rosa offerta fatta da’ padroni di barche della Città, di srtgget- 
tarsi volontariamente ad una tAssa sull’ immcssione ed estra- 
zione di diveréi generi per la via di mare da durare forzosa- 
mente per due anni e potersi a volontà della maggioranza 
degli obbligati rinnovare per altri due. La Consulta però la 
respinge nel 1851 per la condizione appostavi di esclude- 
re ogni ingerenza delle Autorità Civili ed Amministrative , 
salvo solo la vigilanza dell’ Amministrazione Comunale per- 
chd i nuovi lavori non arrechino pregiudizio al porlo. Non- 
dimeno si autorizzano novelle proposizioni nel senso che i pro- 
prietari di Bisceglie si obblighino ad una prestazione men- 
sualc di somme da prelevare da’ loro lucri e guadagni, ed in 
proporzione de’capilali che tengono impiegati nel commercio. 
Ma queste non più pervengono, finché l’attuale Eccellentissi- 
mo Ministro nella sua costante sollecitudine pel bene dèlie di- 
verse opere pubbliche impegna Io zelo dell' Intendente a rac- 
cogliere dall’ Ingegnere direttore la notizia della spesa, ed a 
farne proporre i fondi dal Decurionato. Lo zelante funzionario 
ha fatto di più ; poiché si é recalo personalmente sul luogo 
e dopo aver dato corso a duo progetti più urgenti dell’ impor- 
lo unito di due. 879. 91, ha disposto la compilazione di un 
progetto degli altri lavori , e promette insieme allo stesso 
rassegnare la deliberazione decurionale su’ mezzi. 

PORTO DI TRANl. ' ' ‘ 

Andie qui si descrive il porlo, o si accennano le spese, che 
si ha notizia d’essersi erogate per ispurgarlo— Cenno dei pro- 

10 




— 78 — 

gelti e teatativi falli fin dal 1847 , che S. M. ( D. G.) onorò 
di sua Reai presenza quella Cillà , per la sua complela re- 
slaurazione. 

Si pensa dapprima costruite un cavafondo a ruote per poi 
procedersi al cavamento del porlo. Per la spesa del primo in 
due. 2220.79 i padroni delle grosse e piccole barche del Co- 
mune s’impongono volonlariamenle un dazio di grana SO a 
tonnellata per fino a che non sia saldato l’ importo della 
macchina; ma le subaste celebrale per la costruzione di que- 
sta riescono negative, ed i marinari per la loro miseria non 
possono adempire al pagamento del dazio offerto. 

In quanto poi allo spurgamento da eseguirsi col detto cava- 
fondo si propongono taluni dazi sull’estrazione de’generi indi- 
geni , e si cominciano emehe ad esigere nel 1851 ; ma poi non 
sono approvati, e si ritiene solo l’esatlo in due. 1505. 45, cui 
uniti altri mezzi comunali si raccolgono i n cassa d uc. 2948. 87 . 

Nel 1853 si ridomanda la costruzione del cavafondo, e S. 
E. il Ministro propone invece impiegarsene la spesa nel ca- 
vamenlo del porto , accordandosi per quest’ ultimo un cava- 
fondo della Reai Marina; ma S. M. (D.G.) non vi annuisce. 

L’attuale Ecc.*“ Ministro ha preso pur conto di questo 
obliato affare , e l’ Intendente che é andato a visitare perso- 
nalmente anche quel porlo ne ha dipinto con vivi colori la 
trista condizione, avvalorando i voti di quegli abitanti pel 
sno spurgamento nell’ interesse non pur del commercio ma 
eziandio della pubblica salute. Egli ha fatto progettare alcuni 
caviateceo più urgenti colla spesa di duc.336.32 per ese- 
guirsi in economia sotto l’ immediata vigilanza del Sindaco 
e della Deputazione locale ; ed ha promesso le ulteriori sue 
proposizioni, dopo che il Decurionato avrà deliberalo sia per 
l’acquisto della macchina,e sia per i mezzi necessari alla spe- 
sa di annuo spurgamento. Ma la prelodata E. S. non ha vo- 
luto aspetlar^anlo,ed ha già interessalo l’animo clemente del 
Re N. S. a spedirvi sollecitamente un cavafondo a vapore , 
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facendotene da questo Reai Ministero l’ acquisto pel mante- 
nimento di quello e degli altri porli mercantili. 

PORTO DI BARLETTA. 

\.' Porto. 

Interesse che S. M. (D. G. ) degna prendere ad uno stabi- 
limento tanto ioseparabile da quel primo carìcatoio de’ gra- 
ni, del quale si fa la descrizione — Nel 1847 S. M. degnasi 
esaminare sopra luogo un progetto degl' Ingegneri Lauria e 
Giordano già approvato per duc.98,597.64, e manifestare al 
Direltor generale di ponti e strade le modificazioni che crede 
nella Sua sapienzadovervisi apportare. Secondo queste normeil 
detto Ingegnere Lauria fa un altro progetto di duc.96, 474.7 1 , 
col quale propone restaurarsi c compiersi palmi 320 alT c- 
stremo sinistro del molo isolalo , salparsi gli scogli sparsi ia 
mare alla punta ocddenlale del molo medesimo e lungo il 
lato orientale dalla parte del ponte di congiunzione, che do- 
vrà tagliarsi, disponendoli lungo la faccia settentrionale del- 
la parte da compiere di quel molo; — demolire 400 palmi del 
detto ponte di congiunzione tra la spiaggia ed il lazzaretto, 
cavando il canale sotto il ponte medesimo e lungo la ban- 
china a ponente di esso;— congiungere di nuovo la spiaggia 
al Lazzaretto con un ponte sospeso a fili di ferro con due tra- 
vate, ciascuna di 200 palmi, comprese le spalle, la pila ed i 
massi di ritenuta; — fare infine uno sbarcatoio circolare alla 
riva. S. M. vuole,che questo progetto si esegua co’soli fondi 
disponibili e che il ponte di fi.>rro si faccia all’ ultimo. Per 
ordine Sovrano si procede dapprima all' appallo de’soli lavori 
di restaurazione e compimento del molo isolalo colla corri- 
spondente scogliera , figuranti in quel progetto per ducati 
I6,508.58> ed a’ 30 dicembre 1853 se ne stipola il contratto 
con alcune variazioni di prezzo, e col ribasso del 4 per 100 




con Correale c Ferri, che lo cedono poi colla debita approva- 
rione a D. Vilo Santo Fanelli. 

Pei lavori poi di cavamcnlO le difficoltà dell’ esecuzione 
sono maggiori. L’autore del progetto gli ha calcolali a ducati 
3 la canna cubica, mentre gli ordinari cavamenti del porto non 
si sono potuti avere nemmeno per due. 6. 50 , per modo che 
anche a questo prezzo l’ importo del progetto dovrebbe au- 
mentarsi di altri due. 37 140. 50. Inoltre il cavamente proposto 
dal Sig. Lauria é solamente quello del canale fra il molo iso- 
lato ed il Lazzaretto , ma il materiale da estrarscne calcolalo 
da lui di canne cubiche 5400 sugli scandagli del 1843 si tro- 
va aumentalo a canne cubiche 7062. 655 co’nuovi scandagli 
fatti dal Pansinijeppcrò airindicato prezzo di due. 9 costereb- 
be due. 68964.07. Incaricato il Sìg.Pansini di studiare le ca- 
gioni di quegli alti prezzi c ferpiarne il giusto , crede non 
potersi a? mezzi ordinari ottenere un prezzo minore di due. 
1 1 . 10,che il Decurionato riduce aduc.9,concedendo l’uso del- 
le sue tremogge , pontone e ponte galloggiaule, ed il Consi- 
glio d’ingegneri riduce ancora a due. 6, eseguendosi col cava- 
fondo a vapore , il cui uso crede preferibile per una massa 
cosi rilevante di lavori. Avvisa quindi il detto Consiglio, co- 
me già il Tenente Colonnello Scarambone ed il Capitano del 
porlo, doversi piuttosto cavare il sito lungo il molo isolato , 
ove di presente si ùncoranq ì legni mercantili, prolungando- 
lo a’duc estremi verso levante e ponente,c facendo cosi comu- 
nicare r interno del porto col largo. Tale cavamento avrebbe 
la lunghezza di palmi 1600, la larghezza di 340 nel mezzo 
c di 210 a’ suddetti estremi , e la profondità di palmi 20 in 
mezzo , e costerebbe a due. 9 due. 5031 9. Però in quanto 
air appallo, il Consiglio crede che si debba per ora conchiu- 
dcrc per la sola quantità di cavamenti con sandali a manga- 
nelli , la quale si possa eseguire nella stessa stagione del 
1852, c poi eseguirsi il n^slo coll'indicato prezzo e mezzo de’ 
cavafondi a vapore. Ma S. .M. vuole benignamente in luglio 
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1852 che, tranne il taglio del molo nnito alla terra-fenua ed 
il prolungamento' occidentale di quello isolato , il Comune 
Faccia da sé, scegliendosi dall’ Intendente una Commessipne 
di principali cittadini. 

Oltre i precedenti lavori , altri ne sono stati eseguiti alla 
spicciolata ed in economia, cioè, per la restaurazione della 
scogliera due. 3200; per la costruzione di .un cavafango, due 
tremogge , una lancia , una barcaccia ed un ponte galleg* 
giunte co’ loro ordegni, comprese le vele e gli alberi di dette 
tremogge due. 2260 ; pel loro trasporto da Molfetta due. 30; 
per riparare il detto sandalo due. 200; per la costruzione di 
una strada dal molo al lido due. 120; per urg'enti ripara- 
razioni della banchina del molo isolato e di quello di terra 
due. 200; pel solito cavamente del canale nel 1851 a due. 
6.80 due. 1600; idem nel 1856 duc.3600:in unoduc.l 1010, 

Oltre i legni, di cui l’ opera c fornita , è stata testé propo- 
sta la costruzione di un cavafondo a ruote, alla foggia di 
quelli descrìtti dal Bclidor ed usati net Porto di Tolone, non- 
ché di tre tremoggecollaspesa di due. 5563;ma pria di appro- 
varla si sté indagando se non sia meglio far uso de.’ mezzi 
della Kcal Marina. 

Invece della solita Deputazione e Cassiere speciale, é stata 
testé nominata quella accordata al Comune per grazia spe- 
ciale di S. iM. , continuandosi a portare I’ amministrazione 
materiale de’fondi dal Cassiere comunale con iscrittura e con- 
to separato. 

2.® iMzzaretto. 

lino stalo estimativo di urgenti riparazioni proposte dal-, 
l’Ingegnere .Milone non si pud eseguire per mancanza di fon- 
di, che il Ministero dell’ Interno doveva destinarvi a quanto 
pare a carico del Comune. — Il Capitano di questo lazzaret- 
to pretende un comiwnso per avervi tenuto in serbo la pozzo- 
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lana ed altro per il porto, e le Aatorìtà della Prorincia vi as- 
sentiscono. Ma questo Reai Ministero ne chiede prima la 
ragione. 



PORTO DI MANFREDONIA. 

Straordinario bisogno che ha questo porto dì essere cara- 
to. — Nel 1839.se ne mette la spesa per annuì due. 500 a ca- 
rico del Comune, e pel dippiù della Provincia. Nel 1810 gli 
Amministratori Comunali invocano l’ opera del Reai cava- 
fondo il Fulcano, ma ne sono sgomentati dalla spesa per la 
quale nemmeno la Provìncia ha più mezzi. 

Non é altra notìzia di lavori fatti o proposti per T imme- 
glìamento di questo porto, il quale trovasi dichiarato mi- 
litare con Decreto del 3 settembre 1813, e quindi ha potato 
incaricarsene forse la Reai Marina. 

PORTO DI TERMOLl. 

UtilitA di questo porto,come compimento della grande stra- 
da Sarmitica — Nel 1 812 si fa un progetto di ridurre a tal uso 
un porlo naturale, in cui da una piena del Bìferno nel pun- 
to detto Pantanello é trasformato un pìccolo lago gii esi- 
stente. Ma questo lago è ricolmato di nuovo dalle torbide 
del Rame. Ripristinalo però con maggiore profondità colle 
copiose piogge dì settembre 1842 , il Sindaco di Termoli 
implora arginarsi almeno la parte di greco-levante e di tra- 
montana a spese del Reai Tesoro, onde impedirne un nuovo 
riempimento. Ningato questo soccorso e chiestolo al Consiglio 
provinciale , quello del 1843 propone c S. M. approva nel 
1844 che una Commessione d’ Ingegneri superiori si rechi a 
visitare quella spiaggia , e dica se sia meglio costruirvi un 
porto o scavare un canale attraverso quelle pianure, usufrut- 
tuando le acque del fiume mentovato. 
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Per verbale comando dato da S. M. nel Suo (éliciaairao 
viaggio in Molise nel 1847, l’Ingegnere D. Luigi Dau compila 
un progetto per la costruzione di questo porto ; ma rimesso 
all’esame della Direzione Generale di ponti e strade il 4 set- 
tembre di quello stesso- anno non n’ é tornato più mai. 

BANCHINA DI VASTO. 

Il Consiglio distrettuale di Vasto domanda nel 1843 la co- 
struzione di questa banehina mercd il rilascio per 6 anni 
del ratizzo comunale della strada Prentana. Ma S. E. il Mi- 
nistro Carrascosa non istima accogliere una tale domanda. 

PORTO D’ORTONA. 

Necessità di un porto sulla costa Abruzzese dell’ Adriatico — 
Per ordine di S. M. (D. G. ) una Commessione ili distinti 
Uffiziali di Marina ne sceglie il sito in Ortona a preferenza di 
Pescara e Vasto.Per rinterrimento del porto attuale essa pro- 
pone uscire un 1500 palmi dalla punta della scogliera , ov’é 
profondità di 21 in 22 piedi d’ acqua e stendere innanzi al 
porto mentovato un molo a foggia di arco. Il Direttore gene- 
nerale di ponti e strade si adagia anch’ esso a questa opinio- 
ne, che senza rassegnarsi all’ approvazione della M. S. è ri- 
tenuta u seguila dal Ministro degli Affari Interni. 

Vuoisi per maggior chiarezza distinguere la rettaurasio- 
ne dell’antico porto dalla sua ampliazione. 

Per la prima iniziala fin dal 1802 con la spesa di ducati 
14,044 su’ fondi Regi , alcuni lavori alla spicciolata si ese- 
guono nel 1844 e 1845. Indi due progetti si fanno , l’uno <fi 
due. 26mila intorno al '1846 dall’Ingegnere Capozzi pel 
prolungamento del molo di palmi 2 1 0 e per l’ apertura di 
un canale tra il molo stesso e la spiaggia, e Paltro di ducati 
I3mila intorno al 1849 dall’Ingegnere Doinbré per loscava- 
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mento delle ùrene lungo il molo ed in una zona di 6 in 700 
palmi ad una profondità media di palmi 7 '^..Entrambi sono 
approvati con Ministeriale del 2 settembre 1846 e Sovrana 
Risoluzione del 22 giugno 1849; ma si autorizza dapprima 
l’esecuzione del solo prolungamento del molo con la spesa di 
due. 10691.71, cd esso s'intraprende nel 1848 con parziali 
cottimi stabiliti da una speciale Deputazione sotto la direzio- 
ne del detto Ingegnere Dombrè. Poco però se ne fa, e si chiu- 
dono fra l’altro alcuni antichi trafori spendendovi fino ad ot- 
tobre 1849 ducali 4417.72 ; ma per tale chiusura progredi- 
scono vieppiù grinterrimenti , e quindi a proposta dell’ Ispet- 
tore d’ acque c strade Oberty e della Deputazione speciale si 
dispone in preferenza l’apertura del canale almeno per la me- 
tà della larghezza proposta da Capozzi, c la costruzione di al- 
tri 60 palmi di molo sopra un pezzo di antica scogliera con 
la spesa di due. 3500. Ma temendosi questa volta la soverchia 
agitazione nel porto, si consulta il Consiglio d’ingegneri di 
acque e strade ed a suo avviso si conferma 1’ apertura di un 
canale congiunto da un arco con un muro di riparo al di so- 
pra con Tindicala spesa di due. 3500, c si dispone eziandio 
lo soavamento per la terza parte dell’estensione pro|H>sIa da 
Dombrè con la spesa di due. 4000, e quindi ancorali prolun- 
gamento del molo attuale st^condo l’ idea del Capozzi con la 
spesa, oltre il lavoro già fatto, di due 8000. Cosi i lavori ap- 
provati ammontano a due. 15500. Quelli di cavamento do- 
vevano farsi in amministrazione od a cottimo sotto l’ imme- 
diata sorveglianza della Deputazione, c gli altri ad ordine da 
qualche appaltatore di soddisfazione della Deputazione mede- 
sima e dell'Ingegnere. Pertanto i secondi sono conceduti in 
appallo a Quirino Scozio a’ prezzi del progetto , e per l’esecu- 
zione dei primi l’Intendente preferisce al metodo di economia 
un appalto a cottimo ; ma la Direzione generale di ponti e 
strade non ne restituisce più le condizioni. Ora poi l’Inge- 
gnere Capofzi ba proposto aprirsi gli altri 30 palmi di cana- 
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le, e la Deputazione speciale ha avvisato potersi questa ope- 
razione eseguire dallo stesso Scozio. L’ una e l’altra cosa é 
stata a parere del Consiglio d’ Ingegneri d’acque c strade gii 
approvata , disponendosi ad un tempo la compilazione del 
progetto suppletorio per la spesa non preveduta dell’arco e 
muro di riparo sul nuovo canaio. i 

Sarebbe però questo un semplice porlo di cabotaggio. Ad 
ampliarlo quindi e renderlo capace pur dei rapori,i\ defun- 
to Direttore generalo di ponti e strade Afan de Rivera propone 
in una sua Memoria costruirsi un nuovo molo isolato disco- 
sto palmi 800 dalla spiaggia c 600 dalla punta del molo at- 
tuale , onde aversi una profondità d’ acqua da’ 17 a’ 31 pal- 
mo, conferendosene la spesa di due. 52mila dall’ intera Pro- 
vincia ed al bisogno anche dal 1.* Abruzzo ulteriore. Ma niu- 
na determinazione à più presa su quest’ utile proposta , fuori 
che il Consiglio d’ingegneri ed anche la Consulta avvisano 
doversene meglio specificare la spesa. 

Sono addetti all’opera i seguenti fondi, cioè: 1.' il prodotto 
di im dazio sul consumo generale del vino approvato a parere 
della Consulta con Sovrana Risoluzione del 10 maggio 1847 
in annui duc.3000; 2.* un soccorso della Provincia eguale al 
terzo del prodotto delle quattro grana addizionali alla contri- 
buzione fondiaria pel 1844 e 1845 in annui due. 2733; in 
uno due. 5466 (Risoluzioni Sovrane del 21 agosto 1844, 25 
marzo 1845 c 31 ottobre 1846 ) ; e 3.* il rilascio del ratizzo 
comunale per le opere pubbliche provinciali per cinque anni 
dal 1853 in poi in annuì duc.651.6I : in uno due. 3228.05 
( Risoluzioni Sovrane del 21 agosto 1851 e 27 novembre 
1854). Con Ministeriale degli 11 novembre 1846, Risoluzione 
Sovrana de’ 13 ottobre 1847 c Ministeriale del 28 detto si or- 
dina proporre anche un altro soccorso da’ fondi provinciali. 
Quello chiesto su’ fondi Regi è sempre niegato. Per gli ul- 
teriori fondi da servire all’ ampliamento del porto si at- 
tende r adempimento di un avviso preparatorio della stcs- 
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sa Consulta approvalo Sovranamente (in dagli 8 novem- 
bre 1848. 

Per dirigere e sorvegliare l’esecuzione de* lavori trovasi de- 
stinato l’Ingegnere di acque c strade D. Adolfo de Leone con 
residenza fissa in Ortona, sempre sotto la direzione c respon- 
sabilità del sig. Capozzi. 

È in Ortona una Cassa cd una Deputazione speciale pre- 
seduta dal Sindaco invece dell’ egregio Consigliere d’ Inten- 
denza sig. Mancini chiamalo a lavorare nel Reai Ministero 
deirintemo, con im Segretario. 

Esistevano nella detta Cassa il 21 febbraio 1855 ducati 
7706. 47. 

Questo porlo s’intitola Maria Teresa dalla Augusta Regi- 
na ( D. C. ), che con S. M. il Re degnava visitarlo il di 24 
aprile 1847, c laM. S. gli act'orda ancora rimpreslilo di un 
cavafondo a vapore della Real Marina, che per altro s’ igno- 
ra se siavi piìi andato. 

Sorge infine una duplice quistione : 1.' per rimputabililà 
de’ disastri avvenuti all’opera per l’ uragano del 23 settembre 
1854 colla distruzione di due casse, l’ una provvisoria non 
preveduta nel progetto e 1’ altra permanente costruita in 
modo diverso dal medesimo. La Direzione Generale di ponti 
e strade ne assolve l’ appaltatore e l’ Ingegnere , ma questo 
Reai Ministero non si accheta a ta|p giudizio finché poi per- 
viene un altro motivato avviso anche in questo senso, e l’ap- 
prova : 2.* se deggiano o pur no farsi nell’ inverno certi la- 
vori ; ma questi progrediscono poi lodevolmente e non vi è 
più bisogno di alcun provvedimento. 

Da ultimo Tessersi nel verno e di notte tempo continuata T 
opera del canale, l’eccesso della spesa fattavi a petto di quel- 
la approvata , T infedeltà dell’ appaltatore , T inc.apacilà od 
anche la poca esattezza degl’ Ingegneri addetti alla direzio- 
ne ed al dettaglio de’ lavori sono stati tanti capi di accusa, 
che , smentiti in gran parte dall’ Intcndeute e confermati dal 
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Soltointendente , hanno indotto qnesto Reai Ministero ad in* 
caricare l’ Ispettore del Riparti mento ora defunto sig. Lon- 
ghi di visitare c verificare la n'golaritd de' lavori e 1’ esates- 
za della spesa. Al primo quesito egli ha risposto affermativa- 
mente , e per 1’ altro ha proposto c ad avviso del Consiglio 
d’ingegneri é stato approvato ojmpilarsi la misura di taglio 
colle norme stabilite da lui c dal Consiglio d’ Ingegneri po’ 
prezzi de’ lavori non preveduti. 

PORTO-CANALE ALLA FOCE DEL FIUME PESCARA. 

1.* Porlo^anale. 

La Commessionc incaricata di scegliere il miglior punto 
per la costruzione di un porto nella costa degli Abruzzi pro- 
pone in Pescara solo un porto-canale della profondità di 9 in 

10 palmi alla foggia di quelli di Pesaro , Sinigoglia ec. In- 
caricato il Direttore Generale di punti c strade di presentarne 

11 progetto, critica quello per ciò fatto altra volta dal Capita- 
no del Genio Colella colla spesa di due. 160inila,e crede piut- 
tosto restringersi il tronco inferiore del fiume in direzione 
normale alla spiaggia c costruirvi un canale munito ai suoi 
margini da una fila di pali da prolungarsi in mare fino ad 
incontrare la profondità d’ acqua sufficiente pc’ bastimenti a 
vapore che pescano lA Ì4i 16 palmi. Senza indicare la spesa 
egli nc propone solo la ripartizione fra la Provincia e la Te- 
soreria Generale. Nel 1850 il Maggiore Palmieri propone sca- 
varsi debitamente il tronco di quel fiume , che si distende 
dalla porta principale della piazza fino alla sua foce , for- 
mandovi due banchine convergenti ad imbuto versoi! mare, 
e nello sbocco a mare costruendole in due ordini a scala pro- 
lungando quella a scirocco entro mare cpn un molo ricurvo 
alla punta e garantendo il molo medesimo con una scoglie- 
ra.La spesa se nc stima di due. 1 56mila, inclusa la coalruzio- 
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nc di un faro e di un lazzaretto, e si propone togliersi a pre- 
stito per iscontarla col prodotto di una tassa fondiaria gra- 
duale in ragione de’vantoggi che le popolazioni degli Abruz- 
zi ne godrebbero. Il Direttore Generale di ponti e strade pa- 
ragonando questo sistema a quello delle passotuUe del Tevere, 
dì cui c nota la mala riuscita , oppugna il progetto del sig. 
Palmieri e propone invece di raddrizzarsi il canale della fo- 
ce, restringendone la larghezza alla metà di quella che ha il 
fiume attraverso la piazza , munire di pali distanti 4 palmi 
l’uno dolTallro i due margini per la lunghezza di 1000 palmi 
e prolungarne le due fila per circa 400 palmi nel mare. 11 
lutto colla spesa di due. 36mìla. 

Sul volo del Consiglio provinciale del ISSI S. M. incari- 
ca una Commessione composta del Tenente Colonnello del 
Genio Calcndae dell’ Ingegnere Capozzi, dì scegliere fra’ due 
sistemi o divisarne un terzo. Pare che essa siasi acconciala 
alT idea del defunto Afan de Rivera colla giunta di una ter- 
za fila di pali a ciascuna delle due volate, prolraenddsi a 
scacchiere nel mare. Ma il progetto non prima d’ora è stalo 
rimesso dircllamenlo all’ esame del Consiglio d’ Ingegneri , 
da cui sì attende. Alla Commessione intanto si sono anticipali 
due. 100 per le spese da’fondi delle imprevedule delle opere 
pubbliche provinciali. 

Molli e svariati sono stati i mezzi proposti da’ Consigli pro- 
vinciali all’ uopo , ma ninna determinazione è stata anco- 
ra presa, essendosi S. M. rìserbata risolvere alT esito del pro- 
getto. 

2.” Faro su' raggi delle fortifieazioni di Pescara. 

Un certo Antonio de Inlinis chiede in settembre 1844 il 
permesso dìjstabilirc e mantenere a proprie spese questo 
fanale , ma si niega ad adottare invece i lumi galleggianti 
richiesti dal Consiglio Generale di fortificazioni , alla foggia 
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di quelli in uso nelle coste di Francia cd Inghillarra, e n’é 
cosi reietta la domanda. 

CARICATOIO DI GIULIANOVA. 

Il Consiglio provinciale del 1851 domanda la costruzione 
a spese del Keal l'csoro o di privali azionisti di un caricatoio 
ossia di una specie di banchina che inoltrandosi nel ma- 
re consenta a’ legni di approdarvi pel carico. S. M. ( D. G. ) 
permette che se ne compili il progetto a spese della Finan- 
za, ed intanto incarica l’Intendente di raccArne le offerte vo- 
lontarie 0 promuoverne le azioni. Il Consiglio d’ Ingegne- 
ri attenendosi alle relazioni dell’Ingegnere Giambelli non cre- 
de oold possibile o durevole un' opera di simil fatta per la 
poca profondità di quella spiaggia. Ma alle novelle istanze 
de’Consigli provinciali del 1852 e 1853, che domandano l’istal- 
lazione colà anche di un Iazzaretto,trovasi disposto fin dal 29 
marzo 1854 che l’Ispettore del Ripartimento facendosi coadiu- 
vare dall’Ingegnere che Stimerà più adatto tra quelli del Ri- 
partimcnto medesimo esegua una pianta estensiva ed un cer- 
io numero di scandagli , su’ cui risultati il Consiglio d’inge- 
gneri si occuperà novellamente di questo affare. .Ma quantun- 
que siano già due anni passati , non se ne è avuto più con- 
tezza. 
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PARTE QUARTA. 



APPENDICE. 

SERVIZIO m ECONOMIA PER LA COSTRUZIONE ED IL MAN- 
TENIMENTO DELLE SCOGLIERE IN PROSSIMITÀ’ DELLA 

aPITALE. 

Antica idea di un appalto generale per la fornitura degli 
scogli nel golfo di Napoli. 

Nel 1 842 il Capitano dello Stato Maggiore Fonseca per or- 
dine di S. M. ( D. G. ) ne compila il quaderno di patti c con- 
dizioni , e si sceglie pure a Posilipo una cava di tufo ; cfaè 
questa pietra si crede più economica c di buona resistenza in 
mare. Ma poi non ha più effetto, perehùla maggior parte degli 
scogli si gitta al porto militare dagli stessi appaltatori Pcril- 
lo , e la Reai Marina ha pel servizio delle sue petriere c 
scogliere un particolare contratto. 

Compito nel 1854 il detto porto militare, laM. S. ne ordi- 
na dal 1855 in poi un servizio in economia , affidandone la 
direzione al Commessario di Marina Cav. Quaranta allo stes- 
so modo del porto d’ Ischia ed il dettaglio all’ Ingegnere Pin- 
ga sotto la dipendenza di questo Reai Ministero. Ad esso Pin- 
ga degna accordare dal 24 settembre 1855 due. 30 al mese 
pel tempo in cui lavorerà , oltre le indennità di via a grana 
20 a miglio, che a tutto settembre 1855 ascendono a ducali 
381.60 lordi. 

DcH’usato fondo del porto militare in annui due. 45mila se ne 
addicoaoannuiduc.30milaa tale servizio, ed altri duc.IOmila 
alle opere eventuali di esso, come il mentovato porlo d’ Ischia 
e simili. I due. 30mila del 1855 sono con diversi ordinativi 
messi a disposizione del sig. Quaranta. Per gli altrettanti dal 
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issa in poi , ne ordina S. M. uno Stato diicusso partiodare 
a questo Rea) Ministero. 

La Reai Marina consegna al signor Quaranta le due pe> 
Iricrc di Pozzuoli e del Granatello col carico di ciò che essa 
doveva alla Reai Casa per prezzo dell’ esplolazionc del suolo 
vulcanico di quel secondo Reai Sito. Gli consegna altresi le 
sue quattro grandi barche scogliere c le tre piccole che sono 
equipaggiate da marinai mercantili , e gli somministra in* 
Rnc tuit’i materiali e cavi che fan mestieri , trasmettendone 
poi i debiti deconti , che già per i primi nove mesi del 1855 
hanno importato due. 2148.59. 

lo nuova Direzione delle petrìere e scogliere debbe acqui' 
stare in ogni anno una barca scogliera grande ovvero due 
piccole, e l’Ingegnere costruttore della Reai Marina sig. de la 
Grannclais apprezzare quelle da acquistarsi o dirigere la co- 
struzione delle altre. Nel primo anno essa acquista le due 
grandi bardic scogliere costruite appositamente dagli appal- 
tatori del porlo militare, da cui il Reai governo ha l’obbligo 
di acquistarle al termine di quei lavori, pagandole giusta la 
valutazione di detto sig. de la Grannelois due. 4S96.19. 

Per fino a che non si abbia un numero sufficiente di dette 
barche , si stabilisce a' 7 marzo 1855 un appalto con certo 
Vincenzo Biionocunto di Castellammare per la somministra- 
zione degli scogli di quelle cave al prezzo di due. 24. 70 la 
canna cubica lutto compreso, e col ribasso di due. 2. 70 la 
canna per quelli da gitlarsi in Castellammare stesso. II quale 
contratto deve durare due anni. 

S. M. si degna dare diretlamente svariati ordini al signor 
Quaranta. A tenore di questi egli gitla nel 1855, 779.076 
canne cubiche di scogli, di cui, cio(;, 288.146 di Castellam- 
mare a due. 21. 70 la canna , giusta il contrailo , 156.018 
del Granatello e 334. 912 di Pozzuoli, entrambe queste ulti- 
me al prezzo medio di due. 23.73,5. 

Delle delle canne 779. 076 se ne giltano 147. 560 di 
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Castellammare avanti Pielrarsa, 129.022 anche di Castel- 
lammare, 14.7. 132 del Cranatello e 41. 819 di Pozzuoli al 
porto del Cranatello, 1 1 . 564 di Castellammare avanti il Rea! 
Sito della Favorita, 8.886 del Cranatello avanti quel Bagno, 
28.121 di Pràzuoli al porto militare, e 264.972 anche di 
Pozzuoli al porto d’ Ischia. Citta poi 12. 143 canne cubi- 
che di scardoni e ciottoli a grana 70 la canna per cibare la 
mentovata scogliera del Cranatello. Taglia infine una parte 
di Montesecco avanti Gaeta ricaviindonc 555.650 canne cu- 
biche di scogli , di cui ne gitta 182 avanti il Reai Giardi- 
no di Caposscle , c pel muro di cinta del medesimo lungo 
ne’ due lati uniti palmi 846 , allo circa palmi 20 e grosso 
compensatamente palmi 2. 75 trasporla tutte le pietre ne- 
cessarie , rimborsando pure la Reai Casa delle spese fatte 
per simili lavori eseguiti precedentemente colà. 

Infine , oltre le suddette due barche scogliere , acquista 
75 carrocci, ruote di ferro fuso , due barche , e due ponti , 
e cosi spende in tutto Tanno due. 31,977,23 , che pur 
giustifica fino a tutto dicembre 1855 co’ solili stali decadali 
ascendenti insieme a due. 30011. 79 

A tenore degli stessi ordini Sovrani egli si propone nel 1856 
gittarc 200 canne cubiche di scogli di Pozzuoli e del Grana- 
tello al porto militare , 200 di C^lellamraare avanti il Reai 
Sito della Favorita ed il Bagno del Cranatello, 130 di Castel- 
lammare e 1 50 del Cranatello al porlo di quest’ultimo nome 
e 150 di Pozzuoli al nuovo porto d’ischia ed a difesa del ponte 
di quel Castello. Si propone ancora tagliare circa altre 600 
canne di Montesecco e compiere la scogliera di Caposscle. 

Co’ lavori impreveduti, col pagamento alla Reai Casa del 
suolo da csplotarsi nella Petriera del Cranatello, per T acqui- 
sto di utensili ed altro nonché pel debito colla Reai Marina 
pe materiali ricevutine durante il 1855 egli fa conto esaurire 
Tossegnamenlo di due. 30mila. 
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CAVAFONDI A VAPORE. 



Nel 1839 S. M. si degna spontanea destinare il Reai 
cavafondo a vapore il Vulcano allo spurgamento de’porti di 
Castellammare, Cotrone, Trani , Barletta e Brindisi , ponen* 
done la spesa a carico del Ramo degli Affari Interni. Ne 
profittano solo i Comuni di Cotrone e Trani , e sono tassati 
pel tratto di tempo da maggio 1839 a tutto aprile I8A1 , il 
primo per due. 6202. 87, e l’altro per due. 15363.19; in uno 
due. 21,566. 06. S’ignorano i modi precisi ond’ ebbe luo- 
go questo rimborso , pel quale una dilazione si vede im- 
plorata. 

Intanto altre somme sono antidpate dalla Reai Marina 
per la costruzione o mantenimento di simili legni in ducati 
19,191.69, ma se ne ignora del pari la rivaluta dalla Civile 
Amministrazione. Finalmente ha testé la M. S. comandato 
che questo Reai Ministero acquisti un cavafondo a vapore pel 
mantenimento de’porti mercantili posti a suo carico , e giA 
se ne sta esso occupando. 

SOVRAIMPOSTE DOGANALI INTERRA D’OTRANTO ADDET- 
TE SPECIALMENTE ALLA COSTRUZIONE DE’ PORTI DI 

BRINDISI E DI GALLIPOLI. 

Cenno de’ dazi che colpiscono gli oli nella loro uscita dal 
Regno. 

Novero delle sovrimposte a tali dazi in Terra d’ Olraato. 

1.* Con Decreto del 22 aprile 1813 se ne approva una di 
di grana 20 a soma sul dazio di estrazione dell’ olio dal solo 
porto di Brindisi , e se ne addice il prodotto stimato di dica 
annui due. 1000 alla costruzione dc’due ponti sulla strada di 
lA a Lecce e quindi ancora della strada medesima. L’esazio- 
ne se ne ha a fare dal Ricevitore di quella Dogana, che dee 
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tenerne un conto a parte e versarne il prodotto mensilmen- 
te nella Cassa del Comune ; ma ad onta di tale disposizione 
esso è per ordine del Ministro delle Finanze versalo fin da 
principio nella Cassa della Tesoreria Generale e compreso 
nella chiusura della medesima del 25 maggio 1815 insieme 
a tutti gli altri cespiti che la Provincia perde in tale circo- 
stanza. A cominciare però dal I.’ maggio 1815 per disposi- 
zione dello stesso Ministro viene versato nella Cassa delle ope- 
re pubbliche provinciali, a’ termini del Reai Decreto del 1.* 
febbraio 1816 , che stabilisce le Casse delle opere pubbliche 
provinciali separate affatto da quelle dello Stato. Perl’ art. 
3.* del Reai Decreto del 12 marzo dello stesso anno , il pro- 
dotto di questo dazio dee far parte de’ fondi destinati per le 
opere pubbliche provinciali , compiuta che sia la costruzione 
de’ due ponti nel territorio del Comune di Brindisi, sulla con- 
siderazione che il dazio non si paga altrimenti da’ negozianti 
di detto Comune che ne presero il nome nell’ offrirlo , ma si 
da’ proprietari della Provincia che portano l’olio colà per Te- 
straregnazionc. Ordinate poi col Regnlaineiilo del 30 novem- 
bre 1822 le Casse nelle nelle Ricevitorie generali c distret- 
tuali, il prodotto di qucslo anno ritorna a versarsi nelle Casse 
dello Stato per disporsene a favore di quella provinciale dietro 
ordinativo del Ministrodelle Finanze. Fin.ilmcnlequcsta sovrim- 
posta d abolita con Sovrana determinazione del 29 marzo 1843. 

Dacché incomincia a versarsi nella Cassa delle opere pub- 
bliche provinciali il 1.* maggio 18 15 fino a che ne cessa la ri- 
scossione in maggio 1843, questo dazio dà il prodotto di du- 
cati 35698.43, da cui dedotto quello dal 1828 al 1834 in du- 
cali 16353. 48 non pagalo dalla Tesoreria Generale e quindi 
ceduto all’ opera del porlo di Brindisi nell’ intero prodotto ri- 
cuperato in ducali 27838.53, invece di ducali 63mila circa^ 
giusta la Sovrana Risoluzione del 27 luglio 1852, restano du- 
cati 19,044.95 effettivamente versati nella Cassa deUe opere 
pubbliche provinciali. 
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Vnolc avvertirai che la spesa per la costruzione de’ due 
ponti suddetti fu di ducati 1 1,028. 53. Pel nettamento poi del 
canale del porto di Brindisi nonché per la compilazione del 
progetto di miglioramento del porto stesso furono esitati dal 
1828 al 18i0 ducati 19, 228.62 ed imputati anche a questo 
cespite. 

2. " Con Reai Decreto del 31 dicembre 1817 si approva un 
altra sovrimposta al dazio di estrazione da tutt’ i porti e cari- 
catoi della Provincia alla ragione di gr. 2 a staio per l’ olio , 
di gr. 20 a botte pel vino , di gr. 10 a cantalo pe’ semi di 
lino e di grana 3 a tomolo pel grano , orzo, avena , fave e 
lupini. Questa sovrimposta sostituisce per voto del Consiglio 
provinciale c per avviso del Ministro delle Finanze le tre gra- 
na addizionali alla contribuzione fondiaria autorizzate con 
Rcal Decreto del 12 marzo 1816, c con altro del 5 luglio 
1825 si estende anche agli oli trasportati da Terra d’ Otran- 
to nel cratere di .Napoli , e che quivi sono dichiarali per Te- 
sterò. 11 prodotto stimato di circa ducati 15mila annui, se ne 
destina alle opere pubbliche della Provincia. Esso si versa da 
principio nella Cassa delle opere pubbliche da’Ricevitorì delle 
Dogane, ma poi dopo il citato Regolamento del 30 novembre 
1822 sulle Caste nelle, in quella del Ricevitore Generale, ed 
ora per una Ministeriale delle Finanze del 23 giugno 1849 la 
Reai Tesereria ne tiene una particolare Madrefede. Questa 
sovraimposta é servita dal 1842 al 1850 per compiere i due. 
1 Ornila addossati alla Provincia per la mentovata opera del 
porto di Brindisi, e dal 1851 in poi la Tesoreria Generale ne 
preleva i due. 1 5miladovuti in ogni anno dalla Provincia per 
l’opera medesima e paga il dippiù all' Intendente per impie- 
garlo in altre opere pubbliche. 

3. ' Con Reai Decreto del 3 ottobre 1854 si autorizza una 
terza sovrimposta di grana 1 5 a cantaio sulla simile estra- 
zione delTolioMa tutt’i porti e caricatoi della Provincia, il cui 
prodotto si stima di annui due. 12500,ed bòssi ad impiegare 
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a tnlto il 1855 nell’esecuzione delle opere pnbblicbe provin- 
ciali più urgenti, c dal 1856 in poi al compimento del porto 
di Gallipoli, cui si addicono altresì due. 4869. 96 esatti nello 
stesso anno 1855 al di là della cifra preveduta ne' suddetti 
due. 12500. Lariscossionc di questa sovrimposta debbe aver 
luogo colle stesse norme della precedente. 

à.*E da ultimo imposto fin dal 1794 il dazio di un grano a 
staio su tutti gli olì che s'immettono in Gallipoli, ancorché in 
olive per triturarsi ue’trappeti della Città,culcolandosi il peso 
del genere per una determinata quantità secondo i diversi mez- 
zi di trasporto, giusta l’art. 12 del ficai Decreto del 1 5 decem- 
bre 1823. Esso in origine apparteneva al Comune, ed era ad- 
detto alla manutenzione delle strade , del ponte d' ingresso , 
delle mura e de’ baluardi della piazza. Mei decennio fu tra- 
sferito al Ramo del Genio coll’ obbligo di questi lavori. Indi 
fu dato in dotazione alla Scuola Politecnica, c dal 1.* gen- 
naio 1820 venne di nuovo trasferito al Ramo finanzierò col- 
l’ obbligo di assegnare annui ducali 3000 alle Scuole Milita- 
ti, giusta il Reai Decreto degli 1 1 gennaro 1819. 

CANALE NAVIGABILE NELLE CALABRIE TRA I GOLFI DI 

S. EUFEMIA E DI SQUILLACE PER UMRE IL MAR TIR- 
RENO AL IONIO. 

Nel 1839 il Duca Alessandro Torlonia come capo di una 
Compagnia commerciale offre di eseguirlo co’ suoi capitali a 
condizione fra l’ altro di goderà per 99 anni il privilegio del 
canale edi un porto,se creda farvelo,nonché della pesca esclu- 
siva in entrambi , come altresi di poter esigere un dritto di 
tonnellaggio su’bastimenti che vogliano transitarvi ed entra- 
re nel porto, ec. S. M. (D. G.) dichiara a’ 7 agosto 1839 che 
con soddisfazione accetterebbe la proposta, ed incarica il Suo 
Ministro degli Affari Interni di trattare col signor Torlonia 
cosi per discutere la possibilità dell’ impresa come per fer- 
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marne i patii dopo che esgosig.Torlonia avrebbe fatto levare 
il progetto d’arte e lo scandaglio de’ lavori necessari. Ma da 
quel tempo iH>n se n’ é più parlato. 

BOTTI D’ORMEGGIO IN DIVERSI PAESI MARITTIMI 
DELLE CALABRIE SUL TIRRENO E SUL IONIO. 

II Consiglio provinciale della2.* Calabria Ulteriore propone 
nel 1853 stabilirsi di queste botti in Soverato , Pizzo , Tro> 
pea, Briatico , Nicotera e Cropani , valutandosene però prima 
la spesa da persone dell’ arte , e contribuendo alla spesa me> 
desima i capitani mercantili che Than domandalo. Nel 1854 
Io stesso Consiglio chiede di nuovo gli elementi della spesa 
onde potervi deliberare convenevolmente nell’anno appresso, 
ma r Intendente non vi adempie ed il mentovato Consiglio 
ripete allora il medesimo voto, limitandolo però a’ soli punti 
di Soverato e Pizzo per ora. Ondecchè si é chiesta contezza 
ad esso Intendente dell’esecuzioue data a quei voti. 

FARI LUNGO LE COSTE DELLE CAUBRIE. 

I proprietari , capitani e marinai del Borgo di Gaeta ne 
domandano a S. M. (D. G.) lo stabilimento ne’ punti più 
sporgenti delle Calabrie , come i capi Spartivenio , Stilo , 
Colonna e S. Maria. Se ne aspetta tuttora T avviso chiesto 
fin dal 30 luglio 1852 al Consiglio d’Ammiragliato permei* 
zo del Reai Ministero di Guerra e Marina. 

FANALI LUNGO LA COSTA DEa’ADRlATICO. 

II Consiglio provinciale di Terra d’Otranto nelle sue ses- 
sioni del 1852 e 1853 ne propone lacostnuione lungo la co* 
sta dell’ Adriatico da Brindisi a S. Maria di Leuca a carico 
della Tesoreria Generale. S. M. però vuole che colesti fanali 
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si eseguano a spese della Provincia quando ve ne sieno i fon- 
di nel issi. Ma il Consiglio provinciale dell’ anno seguente 
non sa proporne nelle presenti angustie dell’azienda pro- 
vinciale. 



Napoli 2i febbraio 1856. 

Per itp$ciale dslégaxione di S. E, il Ministro, 
VUfiziale incaricato ds’porlijarie laxsaretti nonché delle opere 
specialinel Reai Ministero de' Lavori Pubblici 



Giuseppi Caielli. 
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